Hohlrdume, Teil 14

Uber den vorderen Quertriiger sowie die
hinteren Wagenheberaufnahmen scheint
sich niemand so richtig Gedanken zu
machen. Denn in keinem der einschliigi-
gen Werkstatt-Handbiicher, Reparaturan-
leitung und Restaurierungsberichte wer-
den diese Bauteile generell, ihre Funkti-
on oder ihre Instandsetzung niiher be-
schrieben. Dabei haben gerade diese Bau-
teile einen erheblichen Anteil daran, dass
unser Auto iiberhaupt auf eigenen Riidern
stehen kann. Auf den ersten Blick scheint
es zwar kaum Abhiingigkeiten zwischen
dem vorderen Quertriiger und den hinte-
ren Wagenheberaufnahmen zu geben.
Doch wer sich noch an die Einleitung zu
dieser Artikelserie erinnert (s. Teile 1+3)
weil, dass das tragende ,,Geriist” des

Manta-A im Prinzip aus zwei Halb-
rahmen besteht, die unter das durchge-
hende Bodenblech gesetzt sind. Der vor-
dere dieser Halbrahmen besteht aus den
beiden Liingstriigern und dem vorderen
Quertriiger, der hintere setzt sich aus den
beiden hinteren Lingstriigern sowie dem
mittleren Quertriiger (s. Teil 12) zusam-
men.

Wie anhand der Skizze deutlich zu se-
hen ist, bleibt zwischen dem vorderen
und hinteren Rahmen eine deutlich , Liik-
ke". Bei selbsttragenden Ganzstahlkaros-
serien ist es auch nicht erforderlich, dass
es cine durchgehende Rahmenstruktur
gibt. Im Bereich der ,,Liicke” nehmen
nimlich das Bodenblech, der Kardantun-
nel und Randaussteifungen seitlich links
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Das rechte Stegblech mit Wagenheberaufnahme (1), Wagenboden (4) und 8 mm Bohrung (3)
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und rechts am Bodenblech die Kriifte auf.
Und genau diese Funktion haben die hin-
teren Wagenheberaufnahmen, die deshalb
aus stiirkerem Blech gepresst sind. Das
Bodenblech in diesem Bereich bildet
beim Manta-A den FuBraum fiir die Pas-
sagiere auf den Riicksitzen. Natiirlich
sollen die Wagenheberaufnahmen im
Pannenfall das Aufbocken des Wagens
gewiihrleisten. Zu diesem Zweck gibt es
ja das kleine Trapezblech mit der Ose fiir
den Wagenheber. Ubrigens ist die Lage
dieser Ose genau im Schwerpunkt (in
Liingsachse gesehen) unseres Wagens
angeordnet.

Zwar habe ich die Wagenheberauf-
nahmen schon im Zusammenhang mit
den hinteren Radeinbauten erwiihnt, doch
wegen ihrer wichtigen Funktion sowie

aufgrund von diversen Nachfragen, gehe
ich hier noch einmal auf dieses Bauteil
ein. Ich bitte in diesem Zusammenhang
auch um Beachtung des kleinen Kastens
am Ende dieses Artikels. Kommen wir
zum vorderen Quertriiger. Er besteht aus
einem einfachen Blechprofil in U-Form
und verliduft quer zur Fahrzeugliingsachse
unter dem Wagenboden. Er hat steift das
Bodenblech in Querrichtung aus, stabili-
siert den Kardantunnel und stiitzt die bei-
den vorderen Liingstriiger an ihren En-
den ab. Im Falle eines Frontaufpralls ver-
hindert er damit, dass sich die vorderen
Lingstriger in Lingsrichtung nach hin-
ten verschieben und damit die Fahrgast-
zelle weiter deformieren. Statt dessen
knicken dabei die vorderen Liingstriiger
nach unten hin aus. Zudem wird dadurch

Die hintere Wagenheberaufnahme (3) ist direkt mit Stegblech und Léngstréiger (2) verbunden
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verhindert, dass die Sitze beim Crash
ausreillen oder sich durch eine Verfor-
mung des Bodenblechs aus ihren Befe-
stigungen losen.

Der vordere Quertriiger verfiigt an sei-
ner Unterseite iiber vier groBe Locher,
durch die eine Versiegelung eingespritzt
werden kann. Man kann aber auch von
innen, oben auf dem Kardantunnel ein
Loch bohren und den Triiger von dort aus
fluten. Vom Rostbefall ist der Quertriiger
nur an seinen beiden Enden problema-
tisch, die am Wagenboden kurz vor den
Schwellerblechen enden.
Durchrostungen in diesem Bereich tre-
ten allerdings erst auf, wenn der Schwel-
ler bzw. das angrenzende Bodenblech
schon durchgefault sind, und damit Was-
ser in den Quertriiger laufen kann. Bei

den hinteren Wagenheberaufnahmen
sieht das schon anders aus, Wie in den
vorangegangenen Artikel bereits er-
wiihnt, kann der Hohlraum zwischen dem
gelochten Stegblech des hinteren Rad-
einbaus und dem Blech der Wagenheber-
aufnahme von oben am besten erreicht
werden. Doch Opel hat wohl schon da-
mals die Wichtigkeit dieses Hohlraums
und der hinteren Wagenheberaufnahmen
erkannt. Denn Werkstiitten und Kunden
beschwerten sich iiber einen starken Ver-
zug der Karosserie, wenn diese aufge-
bockt bzw. auf der Hebebiihne stand. Ab
August 1972 wurde deshalb zuniichst die
Anzahl der SchweiBpunkte zur Befesti-
gung des Stegblechs am Wagenboden
erhoht. Bereits ab Juli 1971 erhielt das
Stegblech der Wagenheberaufnahme auf
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Der vordere Quertriger (5) ist nur am Rand rostgefihrdet (6) und stiitzt den Léingstréger (7)
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seiner Riickseite ein etwa 8 mm groBes
Loch, durch das Versiegelung einge-
bracht werden sollte. Zudem ermdglich-
te dieses Loch ein besseres Entweichen
der Luft bei der Tauchgrundierung.

Als dann ab August 1973 die Verstirkung
des Innenschwellers entfiel und statt des-
sen eine B-Siiule die Karosserie ergiinz-
te, wurde die Materialstiirke des Steg-
blechs der Wagenheberaufnahmen von
1,5 mm auf 2,0 mm erhoht, da die Ka-
rosserie bzw, das Bodenblech in diesem
Bereich noch stiirker (im Fahrbetrieb und
beim Aufbocken) beansprucht wurde.
Diese stiirkere Beanspruchung ist bei
Fahrzeugen ab Fg. Nr. deutlich zu erken-
nen. Nicht selten wirft das Bodenblech
hier mit der Zeit Falten, reit sogar
manchmal ein und es rostet aufgrund der
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Das hintere Stegblech ist mit dem Wagenboden (4) durch Punktschweiffungen (8) verbunden

starken Beanspruchung wesentlich
schneller. Besonders GT/E-Fahrer kon-
nen ein Lied davon singen! Aber Opel
musste hier noch einmal nachbessern.
Denn durch die Wettbewerbserfahrungen
mit dem Ascona-A im Rallyesport zeigte
es sich, wie stark dieser Karosserie-
bereich beansprucht wird. Ab September
1974 wurde deshalb das Stegblech der
hinteren Wagenheberaufnahme nach dem
Ansetzen mit Punktschweilungen am
Bodenblech zusiitzlich noch mit drei
Schutzgas-Schweilraupen befestigt, was
bei spiiten Manta-A deutlich an den Ver-
werfungen durch die Hitzeeinwirkung
innen am Bodenblech zu erkennen ist.
Zusiitzlich gab es fiir die Produktion die
Anweisung, den Hohlraum vor der Lak-
kierung mit Wachs auszuspritzen. Inso-
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fern kann ich nur jedem Restaurierer
empfehlen, diese Schweillungen nachzu-
holen. Etwa im Januar 1975 wurde dass
das Stegblech der hinteren Wagenheber-
aufnahme im Bereich des hinteren Rad-
kastens noch mit einem zweiten Loch (20
mm Durchmesser) zum Einbringen von
Hohlraumversiegelung versehen. Aller-
dings ist mir diese Produktionsiinderung

nur bei Fahrzeugen aus Antwerpen be-
kannt. Deshalb meine Frage: Wer hat die-
se Locher serienmiiBig an seinem Wagen?
Wer also seinen Wagen zum Versiegeln
nicht demontieren mochte, der sollte das
zweite Loch durch das Stegblech der
Wagenheberaufnahme bohren, damit die
Spriihlanze der ganzen Hohlraum sicher
erreicht. (rm.)

Das 8 mm grofie Loch (3) kam erst ab Juli 1971 in das Stegblech, um dadurch den dahinter
liegenden Hohlraum (9) zugdnglich zu machen. Im August 1972 wurde dann die Anzahl der
Schweifipunkte (8) am Bodenblech (4) erhdht. Ab August 1973 kam stirkeres Blech fiir das
Stegblech zum Einsatz. Ab September 1974 gaben (nicht in allen Werken!) Schutzgas-Schweif3-
raupen (10) weiteren Halt fiir das Stegblech. Etwa zeitgleich wurde ein weiteres Loch (11) zum
Einbringen von Versiegelung vom Radeinbau aus vorgesehen. Ich empfehle allen, die eine
Hohlraumversiegelung sicherstellen wollen, zumindest das 8 mm Loch im Stegblech sowie ein
weiteres 20 mm Loch vom hinteren Radeinbau aus zu bohren.
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Wichtige Hinweise

Diese Artikelserie wird von Euch anschei-
nend sehr intensiv verfolgt bzw. gelesen.
Denn bereits mehrfach bekam ich Anfra-
gen, ob denn wirklich alle Locher fiir eine
vollstiindige Versiegelung gebohrt werden
miissen? Grundsiitzlich kann ich darauf
mit , Nein" antworten. Entscheidend fiir
diesen Artikel ist das Ziel, eine moglichst
umfassende und griindliche Versiegelung
zu erreichen und das unabhiingig vom
Zustand des Mantas. Es ist doch von ent-
scheidender Bedeutung, ob sich das Fahr-
zeug zum Zeitpunkt der Versiegelung
komplett montiert oder als Rohkarosse
priisentiert. Denn logischerweise ist das
Versiegeln wesentlich einfacher, wenn das
Fahrzeug (zumindest innen) véllig ausge-
riumt ist. Dann erreicht man viele Hohl-
riiume (egal ob durch Spriihen oder Flu-
ten) wesentlich einfacher als bei einem
komplett montierten Fahrzeug. Denn ge-
rade den Besitzern von bereits restaurier-
ten, sehr guten originalen oder gar noch
ungeschweibten Fahrzeugen soll es er-
moglicht werden, auch ohne grofle De-
montagen moglichst viele Hohlriiume zu
erreichen. Deshalb gebe ich in den Arti-
keln stets alle Moglichkeiten zum Ein-
bringen der Versiegelung an, wozu
manchmal eben auch Locher zu bohren
sind. Wer sich nun intensiv mit den ein-

zelnen Baugruppen beschiiftigt und de-
ren Versiegelung plant, kann sich aus den
dargestellten Méglichkeiten die passen-
den , Einfiilléffnungen* heraussuchen.
Und gerade weil jeder seine eigenen Vor-
stellungen/Moglichkeiten zum Versie-
geln hat, erkliire ich auch immer die Fer-
tigung, die Konstruktion sowie Funkti-
on der Karossericbauteile, damit ggf.
auch eigene Losungen (in Kenntnis der
Konstruktion) erarbeitet werden kénnen.
Zudem beriicksichtige ich in den Artikeln
auch stets die beiden Moglichkeiten
(Spritzen oder Fluten) zum Einbringen
der Versiegelung.

Und wer sich die Tipps in der "Oldti-
mer Praxis"-Heft 2/2005 anschaut, der
findet meine bisherigen Aussagen hin-
sichtlich der Wahl der verwendeten Ver-
siegelung (Mike Sanders oder Fluid
Film) mehr als bestiitigt: Wiihrend Mike
Sanders schwerer zu verarbeiten ist und
eigentlich eine komplette Demontage des
Wagens verlangt, kann man mit Fluid
Film sofort loslegen. Und wer nicht im
Winter fiihrt, kommt damit schon locker
aus. Aber letztlich miisst ihr entscheiden,
welches Mittel zum Einsatz kommen
soll. Hauptsache es ist fettig! Uber cinen
weiteren Dialog zu diesem Thema mit
Euch wiirde ich mich freuven. (rm.)

Ubersicht bisheriger Artikel

Teil 1 (6/98): Einfithrung

Teil 2 (2/99):  Vorbau

Teil 3 (2/01): Tiiren

Teil 4 (4/01): Kotfliigel vorne

Teil 5 (6/01):  Radeinbauten vorne
Teil 6 (2/02):  Motor- und Kofferhaube
Teil 7 (4/02):  A-Siiulen + Stehbleche
Teil 8 (6/02): Triiger + Wagenh. vo.
Teil 9 (2/03):  Schweller und B-Siiule

Teil 10 (4/03): Seitenwand hinten

Teil 11 (6/03): Radeinbau hinten

Teil 12 (2/04): Liings- + Quertriiger mitte
Teil 13 (4/04): Quertriiger vorne + hinten
Teil 14 (6/04): Wagenh. + Stegbl. hinten

Ubersicht geplanter Artikel

Teil 15: - Lingstriiger vorne

Teil 16: Dachhaut und Dachsiulen
Teil 17:  Alle neuen Bohrungen
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