Hohlrdume, Teil 13

Nun sind wir mit dieser Artikelserie am
Heck des Manta-A angekommen. Dort
bildet das Abschlussblech und der hinte-
re Quertriiger den letzten (groflen) Hohl-
raum, den es zu behandeln gilt. Der hin-
tere Quertriger steift in seiner Funktion
den ansonsten recht instabilen Koffer-
raumboden zum Heck hin aus. Er ist zu
diesem Zweck auf ganzer Wagenbreite
mit einer Vielzahl von PunktschweiBun-
gen mit dem Kofferraumboden verbun-
den. An seinen beiden Seiten trifft der
hintere Quertriiger auf die Versteifungen
seitlich des Kofferraums, die ja bekannt-
lich Bestandteile der hinteren Radein-
bauten (s. Teil 11, Heft 6/03) sind. Dort
ist der Quertriiger nur manchmal mit
wenigen Schweillpunkten angeheftet.
Denn nur bei Wagen aus Riisselsheim und

Bochum sind hier SchweiBungen zu fin-
den, wiihrend der Quertriiger bei Wagen
aus Antwerpen dort nicht verschweiBt ist!
Aber egal, denn alle Mantas rosten hier
gerne. Von auBen ist das hintere Ab-
schlussblech (auch Heckblech genannt)
vor den hinteren Quertriiger gesetzt und
mit diesem durch PunktschweiBungen
entlang der unteren Abschlusskante so-
wie in Hohe der StoBstange befestigt. Der
hintere Quertriiger besteht aus drei Tei-
len: Trigerblech und zwei Stiitzwinkel
zur die Befestigung der hinteren Stof3-
stange. Im Triigerblech sind an der Un-
terseite fiinf langliche Locher zu finden,
die zur Ableitung von Spritz- bzw. Kon-
denswasser gedacht sind. Zwei weitere
Locher sind etwa in halber Hohe im Quer-
triger zu finden, die zur Befestigung des

Der hintere Quertréiger (linke Ecke) von aufien gesehen: Loch zur Teppichbefestigung (1),
Ablaufloch (2), AnschweifSkanten unten (A) und oben (B), Halterverstarkung Stofistange (C)
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Teppichs im Kofferraum (z.B. bei Berli-
nettas und frithen SR-Modellen) dienen.
Das hintere Abschlussblech verfiigt eben-
falls iiber Locher (s. Foto), die zum Ein-
bringen der Versiegelung geeignet sind.
Drei liingliche Locher finden sich im
Bereich hinter der Stofstange. Ein wei-
teres befindet sich auf der linken Seite
(in Fahrtrichtung gesehen) am unteren
Rand des Abschlussblechs. Im Zusam-
menhang mit dem hinteren Quertriger
verfiigen beide Blechteile somit iiber aus-
reichend Bohrungen. Allerdings sollte
man vor dem Versiegeln einige Hinwei-
se beachten, denn es muss zwischen ori-
ginalen (d.h. ungeschweifiten) und restau-
rierten Fahrzeugen unterschieden wer-
den! Der Grund fiir diese unterschiedli-
che Betrachtungsweise, ist in den iuBerst
engen Platzverhiiltnissen im Inneren die-

Technik

ses Hohlraum zu finden. Bei unge-
schweifiten Fahrzeugen verfiigen der hin-
tere Quertriiger und das Abschlussblech
zwischen Reserveradmulde (Fahrerseite,
links) und dem Ende des Kofferraum-
bodens (Beifahrerseite, rechts) iiber ge-
niigend Abstand zueinander. In den
Eckbereichen (s. Fotos) liegen sie jedoch
an einigen Stellen nur ein bis zwei Milli-
meter auseinander. Das verhindert ein
vollstiindiges Verteilen von gespritzter
Versiegelung, da die Spriithsonden nicht
das Ende des Hohlraums an beiden Sei-
ten erreichen kdnnen. Zwar haben
ungeschweifite Wagen noch den Vorteil,
dass sich auch die gespritzte Versiegelung
(eine ausreichende Menge vorausgesetzt)
relativ gut verteilen/kriechen kann. Doch
gerade auf der linken Seite kann die iiber-
schiissige Versiegelung nach dem Ein-

Der hintere Quertrdger (rechte Ecke) von auflen gesehen: Entlang der scharfen Kante (D)

wird der Kofferaumboden sowie die Reserveradmulde mit dem Quertriiger verschweifit
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Hinterer Quertrdger von aufien gesehen: In den beiden Eckbereichen (E + F) liegt das Heck-

blech nur wenige Millimeter entfernt. Hier sammelt sich Wasser, Dreck und dann der Rost!

bringen nur durch das kleine ausgebeul-
te Loch am unteren Ende des Ab-
schlussblechs wieder herauslaufen. Da-
bei besteht die Gefahr, dass sich das klei-
ne Loch schnell zusetzt und die dann auf-
gestaute Versiegelung ein Ablaufen von
Kondenswasser verhindert.

Wozu eine Verstopfung des kleinen Lochs
links unten im Abschlussblech fiihren
kann, zeigen die Fotos relativ deutlich.
Zwar ist hier die Ursache fiir die Durch-
rostungen wohl kaum bei einer mangeln-
den Versiegelung zu suchen. Aber durch
eine leichte Einbeulung infolge eines An-
fahrschadens ist es hier zu einem Auf-

einanderdriicken von Quertriiger und
Abschlussblech gekommen. Zudem ist
das kleine Loch unten im Abschlussblech
durch Rost und Unterbodenschutz ver-
schlossen worden. Auf der rechten
Fahrzeugseite befindet sich unten am
Abschlussblech kein Loch, den das Kon-
denswasser soll durch die fiinf linglichen
Lécher unten im hinteren Quertriiger ab-
laufen. Wenn diese aber (z.B. mit Unter-
bodenschutz) verschlossen sind, steigt
der Wasserstand im Hohlraum an und das
Rosten beginnt. Und wenn das Fahrzeug
dann noch vorne tiefergelegt wird (wie
es immer noch modern zu sein scheint),

Das kleine Ablaufloch (3) im Heckblech auf
der linken Seite ist immer frei zu halten...
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...denn sonst sieht dieser Bereich in ein paar
Jahren wie oben aus. Rost wohin man sieht!
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dann liuft das Wasser nach rechts neben
den Versteifungstriiger des Kofferraum-
bodens — mit fatalen Folgen. Deshalb
sollten bei ungeschweiliten Fahrzeugen
moglichst alle Locher gedffnet bzw. auf
ihre Durchlissigkeit hin untersucht wer-
den.

Bei restaurierten Wagen ist oft zumindest
der untere Teil des Abschlussblechs mit
einem Rep.-Blech oder in Eigenbau er-
setzt worden. Ist dieses der Fall, so ist
mit Sicherheit auch das untere Ende des
hinteren Quertriigers (als Anschweil-
kante fiir das Abschlussblech) erneuert
worden. Oft verschwinden dabei aber die
fiinf linglichen Locher und das Kondens-
wasser kann nicht mehr ablaufen, Zwar
wird im Rahmen der Restaurierung der
Hohlraum zwischen Abschlussblech und
hinterem Quertriiger mit ordentlich Ver-
siegelung ausgespritzt, doch diese kann
ihre Schutzwirkung aufgrund des perma-
nent anstechenden Wassers kaum nach-
kommen. Und wenn die Versiegelung
dann noch aus einer Wachsverbindung
besteht, ist mit erneutem Rostbefall in-

nerhalb weniger Jahre zu rechnen. Des-
halb sind bei bereits geschweilliten
Mantas moglichst viele bzw. sinnvolle
Lécher zu bohren (falls noch nicht vor-
handen), damit zuniichst die Versiegelung
und spiiter dann das Wasser ablaufen kon-
nen. Leider wird bei der Reparatur des
unteren Teils des Abschlussblechs oft
auch nicht darauf geachtet, dass dieses
geniigend Abstand zum hinteren Quer-
triiger hat. Noch gréfere Siinden werden
bei der Reparatur von Unfallschiiden in
diesem Bereich begangen, in dem der
(verbogene) hintere Quertriiger (nach
dem Entfernen des verbeulten Abschluss-
blechs) viel zu weit nach aullen gezogen
bzw. mit dem Hammer gedengelt wird.
Nach dieser ,,Richtarbeit** wird dann das
(neue) Abschlussblech aufgesetzt. Und da
dann der hintere Quertriiger evtl. zu weit
heraussteht, wird dieser kurzerhand und
zusammen mit dem Abschlussblech wie-
der nach innen gedriickt. Schnell werden
ein paar Schweiflpunkte links und rechts
an den Seitenwiinden gesetzt und schon
hiilt das Abschlussblech. Nach derartigen

Wer das Ablaufloch (3) mit Flicken einfach
zuklebt, wird eben spdter vom Rost iiberrascht
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Doch auch auf der rechten Seite droht Ge-
Sahr durch dicht aneinander liegende Bleche
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Aktionen braucht man sich nicht zu wun-
dern, dass der Rost schon bald darauf er-
neut zuschlidgt! Um einen (evtl. iiberhaupt
noch nicht bekannten) Vorschaden iiber-
haupt feststellen zu konnen, ist eine ge-
naue Inspektion der Anschlusskanten von
Abschlussblech und Quertriiger im Kof-
ferraum erforderlich. Auf den Fotos ist
zu schen, wie dieser Bereich im unge-
schweiBten Originalzustand auszusehen
hat. Zwar haben die Opel-Werker oft mit
der Versiegelungsmasse auf den Karos-
serieniihten ganz schon , herumgesaut®,
doch Wellen, Beulen oder Risse, die evtl.
von einem Unfall herriihren, sind immer
leicht zu erkennen.

Das Einbringen der Versiegelung kann
(s.0.) natiirlich durch Ausspritzen oder
aber durch Fluten erfolgen. Aufgrund der
Vielzahl der vorhandenen Lcher und der
Enge an manchen Stellen (s.o0.), rate ich
hier in jedem Fall zu einem Fluten des
Hohlraums. Dafiir sind die fiinf lingli-
chen Locher des hinteren Quertriigers so-
wie das untere Ablaufloch des Abschluss-
blechs zunichst mit Kotfliigel-Dichtband

Oben im Heckblech sind ldngliche Lécher (4)
zu finden, durch die versiegelt werden kann
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zu verschlieBen. Aufgrund der GroBe/Tie-
fe dieser Locher ist zuniichst ein Streifen
des Dichtungsbandes zu einer Wurst zu
rollen und in das Loch zu legen, bevor
dieses mit einem weiteren Streifen Dich-
tungsband verschlossen wird, Wie in den
vorausgegangenen Teilen dieses Artikels
schon erklirt, hilt dieses Dichtungsband
dem Druck der eingefiillten Versiegelung
ohne Probleme stand. Das Einfiillen der
Versiegelung erfolgt durch das (in Fahrt-
richtung) linke Befestigungsloch fiir den
Teppich im hinteren Quertriiger. Die Luft
entweicht durch das andere Befestigungs-
loch und die drei Langlécher im Ab-
schlussblech. Die Versiegelung wird bis
zu den Locher aufgefiillt. Dadurch ist
gewihrleistet, dass die Versiegelung
wirklich alle (auch die engen) Bereiche
dieses Hohlraums wirkungsvoll erreicht.
Bei restaurierten Fahrzeugen kann es
zudem nicht schaden, wenn zwei zusiitz-
liche Locher im Bereich der Reserverad-
mulde (s. Foto) gebohrt und zum Fluten
zuniichst mit Stopfen zugesetzt werden.
Bereits nach etwa einer Stunde kann die

Aber die Versiegelung einfach von oben durch
die Ldcher hinein zu kippen, reicht nicht aus
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et vl

Diese 5 Lacher (2) sind immer abzukleben

Versiegelung wieder abgelassen werden,
denn durch den Druck der Fliissigkeit
wurden alle Bereich erreicht. Wer die bei-
den Bohrungen im Bereich der Reserve-
radmulde gebohrt hat (s.0.) entfernt die-
se nun um feststellen zu kénnen, ob die
Versiegelung auch wirklich bis zum seit-
lichen Ende des Heckblechs vorgedrun-
gen ist. Sollte das nicht der Fall sein, so
ist hier mittels einer diinnen Kaniile noch-
mals Versiegelung einzuspritzen. Fahrer
von Luxus-Mantas (auch SR und Berli-
netta) bis Fg. Nr. haben noch ein paar zu-
siitzliche Arbeitsschritte bei der Versie-
gelung zu erledigen. Denn ihre Chrom-

Der mittlere Bereich zwischen Heckblech und
Quertrdger ist relativ einfach zu erreichen
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So "sauber” dichten Opel-Werker innen ab!

horner der StoBstangen sind an ihrem
unteren Ende am Abschlussblech mit ei-
ner Schrauben sowie einem Distanzstiick
befestigt. Die Verschraubung (Blech-
schraube mit Kreuzschlitz-Linsenkopf)
ist komplett herauszudrehen. Das Di-
stanzstiick besteht aus fast weilem Vi-
nylkunststoff und verfiigt an seiner Riick-
seite iiber einen Spreizdorn, der beim
Eindrehen der Schraube nach vier Seiten
aufgedriickt wird und so das Distanzstiick
in seinem viereckigen (!) Loch sicher
festhiilt. Nach mehr als 30 Jahren ist die-
ses Distanzstiick kaum mehr ohne Ge-
walt/Zerstérung zu demontieren, Das

Wer sicher gehen will, der bohrt in den kriti-
schen Bereichen zusétzliche Licher (5)
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sollte man auch tunlichst unterlassen,
denn es gibt diese Distanzstiicke schon
lange nicht mehr. Statt dessen ist das
Distanzstiick mit mehreren Lagen Isolier-
band zu umwickeln und anschlieBend mit
einer Flachzange ein bis zwei Millime-
ter aus seinem Loch herauszuziehen. Das
reicht im Allgemeinen aus, damit die

Versiegelung auch in den Spreizdorn und
zwischen Distanzstiick und Abschluss-
blech gelangen kann. Damit die Versie-
gelung beim Fluten nicht aus dem
Schraubenloch im Distanzstiick heraus-
liuft, wird die Schraube wieder ein paar
Gewindegiinge eingeschraubt. Im An-
schluss dann wieder festziehen. (rm.)

Und noch zwei Lécher: Die untere Befestigung der Chromhdrner (6) miissen fiir eine Versie-
gelung zumindest gelockert werden, damit die Versiegelung in das Distanzstiick gelangt.
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