Hohlrdume, Teil 12

Die hinteren Lingstriiger und der mittle-
re Quertriiger sollen in diesem Teil be-
handelt werden. Damit eine Versiegelung
dieser Rahmenbauteile sinnvoll durchge-
fithrt werden kann, sind paar Informatio-
nen zum Aufbau dieser Triiger erforder-
lich. Die beiden hinteren Lingstriger
bestechen aus einem einfach gepressten
Profil in Form eines oben offenen Ka-
stens. Auf diese Triger ist jeweils eine
Aufnahme (auch Federtdpfte genannt) fiir
die hinteren Schraubenfedern der Hinter-
achse sowie cin Blech-Kastenprofil zur
Befestigung von Gummi-Anschlagpuf-
fern aufgesetzt und verschweifit. Die Auf-
nahme fiir die Federn bestehen aus drei
miteinander verschweiliten Teilen (zwei

Bleche, die zu einem geschlossen Topf
zusammen geschweiflt wurden und ein
Blechring zur Fiihrung der Schraubenfe-
der), die dann iiber das Kastenprofil des
hinteren Lingstrigers gestiilpt und mit
diesen verschweillt wurden. Ferner ist an
jedem hinteren Lingstriiger ein Blech-
winkel mit einem Befestigungsauge fiir
den Stabilisator der Hinterachse ange-
schweillt. Der mittlere Quertriger ist
ebenfalls ein oben offenes Kastenprofil,
an dessen linker Seite (in Fahrtrichtung
geschen) ein Aufnahmebock fiir dic Be-
festigung des Panhardstabes ange-
schweillt ist. Auf den Fotos und Skizzen
sind alle Einzelbauteile der Triiger zu se-
hen und entsprechend bezeichnet.

1=Tréger li., 2= Triger re., 3= Quertréger, A= vorne, B= hinten, C= Sicke Unterboden, D=
Licher als Messpunkte, E= Licher zum Ablaufen der Tauchgrundierung, F= Montagelécher
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Warum rosten bei vielen Mantas die hin-
teren Lingstriger hauptsiichlich im Be-
reich der Federtdpfe durch? Und warum
rostet bevorzugt bei GT/E’s der Koffer-
raumboden oberhalb des mittleren Quer-
triigers durch? Um cine Antwort auf die-
se Fragen zu bekommen, muss ich die
Produktion der Karosserie im Bereich
dieser Triiger niher beschreiben. Bei der
Produktion der Karosserie, wurden zu-
niichst dic beiden hinteren Lingstriger
(als komplettes und vorgefertigtes Teil)
auf dem Bodenblech mittels Punkt-
schweillungen befestigt. Erst danach
konnte der mittlere Quertriiger (als Bau-
teil ebenfalls vorgefertigt) aufgesetzt wer-
den, da dieser ja (s.0.) iiber den linken
hinteren Lingstriger verliuft. Nach der

Fertigstellung der Karosserie, wurde die-
se (s. auch frithere Bereichte) aufrecht
und in Fahrtrichtung durch ein Katapho-
rese-Tauchbad gefiihrt. Dabei tauchte die
Karosse etwa zur Hiilfte komplett in die-
se elektrolytische Tauchgrundierung ein.
Dabei konnte diese sehr diinnfliissige
Grundierung aufgrund der diversen Lo-
cher in der Karosserie in viele Hohlriu-
me eindringen und sorgte so fiir einen
gewissen Rostschutz. Aber aufgrund ei-
ner Fehlkonstruktion sowie aus Griinden
der Physik, gelangte die Grundierung
beim Tauchbad nur unzureichend in die
Federtopfe. Zwar sind an der Unterseite
der Topfe (im Ring des Federtellers, s.
Fotos) zwei kleine Locher vorhanden,
durch die die Grundierung hinein gelan-

Tréiger hinten als Ersatzteile: 4= Federtopf li., 5= Federtopf re., 6= Aufnahme Panhardstab,
7= Augen f. Stabilisator, 8= Aufnahmen Hinterachsdeichsel, 9= Aufnahmen Anschlagpuffer
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gen konnte, doch an der Oberscite feh-
len schlichtweg Locher in den Tépfen,
durch die die Luft beim Tauchen entwei-
chen kénnte. Deshalb ist in den Tépfen
nur oberhalb des Federtellers Grundie-
rung zu finden, withrend rund 60% des
Hohlraums unbehandelt blieb. Nun wird
wohl jedem klar, warum die Federtopfe
immer an ihren seitlichen Ausbuchtun-
gen (dic zum hinteren Radhaus zeigen)
zuerst durchrosten, um dann irgendwann
ganz einzubrechen.

Die Durchrostung des Kofferraumbodens
oberhalb des mittleren Quertriigers beim
GT/E hat jedoch andere Griinde. Durch
die andere Formung des Tanks im Spritz-
bereich des rechten Hinterrades, kann
sich im Fahrbetrieb mehr Dreck und Was-

Wer die Trdger von unten einfach ausspritzt,
erreicht die Federtépfe aufgrund fehlender
Lécher (G) nicht. Das Querblech (10) in lin-
ken Trdger dient der Drehmomentabstiitzung
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ser vor und auf dem Tank ansammeln,
als bei Vergasermodellen. Ist der Spalt
oberhalb des GT/E-Tanks bereits voll-
stindig mit Dreck gefiillt, sammelt sich
das Spritzwasser und der Dreck im Fahr-
betrieb in Form von Tropfen am Unter-
boden vor dem Tank. Das Wasser und der
Dreck laufen dann in einer Sicke im
Bodenblech (s. Foto, S. 4, Punkt C) di-
rekt in den hinteren Quertriiger. Dort sam-
melt sich der Dreck, withrend das Was-
ser zuniichst noch durch das erste grofie
Messloch (Punkt D) auf der rechten Fahr-
zeugseite ablaufen kann. Mit der Zeit
verstopft aber dieses Messloch und der
Dreck wandert weiter in den Triger hin-
ein. Gut 10 cm nach dem ersten Messloch
finden sich zwei weitere Locher mit Ge-

Links: G= Lacher miissen gebohrt werden
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winde Punkt F), an denen beim GT/E die
Benzinpumpe befestigt ist. Wihrend bei
Vergasermodellen hier das Wasser noch
abflieBen kann, sammelt sich beim GT/
E weiterer Dreck an, da die Locher ja mit
den Schrauben der Pumpenschelle ver-
schlossen sind. So wird der Dreck im
Triger beim GT/E schon feucht gehalten
und Rost am Wagenboden ist program-
miert. Um diesem Ubel abzuhelfen, soll-
te der Spalt im Bereich der Sicke des
Bodenblechs (Punkt C) beim GT/E (kann
auch sonst nicht schaden) mit Dichtmasse
verschlossen werden. Natiirlich ist vor-
her der gesammelte Dreck mit Schweif3-
draht und Druckluft aus dem Quertriger
entfernen! Um eine Verschmutzung in

diesem Bereich vollig auszuschlieBen,
sind jedoch Innenkotfliigel in den hinte-
ren Radeinbauten notwendig, tiber deren
Anfertigung ich noch berichten werde.

Quertriger innen: Im Bereich C dringt Was-
ser und Dreck ein und sammelt sich vor und
hinter dem Blech F an. Das Loch (D) seizt
sich mit der Zeit zu und das Rosten beginnt!

Federtopf links innen/aufien: Deutlich ist an
den Réndern (H) zu sehen, wie der Topf iiber
den Trdger (1) gestiilpt ist. I= Naht Zusam-

Federtopf unten: Durch die Locher (E und F)
erreicht man den Topf innen nur unzurei-
chend, zudem muss man alles abbauen. Un-
ten: Der Quertréiger sitzt auf dem Liingstréiger

menbau Federtopf, F= Aufnahme Puffer
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Um die Lingstriger und den mittleren
Quertriiger versiegeln zu kénnen, bieten
sich die beiden Methoden Spritzen (mit
einer Sonde durch die Locher D) oder
Fluten von oben. Spritzt man die Versie-
gelung in die Triger, ist auf jeden Fall
das Demontieren der Hinterachsfedern
und (weil's besser geht) der Anschlag-
puffer fir die Hinterachse erforderlich.
Allerdings muss man dabei in Kauf neh-
men, dass nur wenig Versicgelung im
oberen Bogen der Triiger verbleibt. Wenn
man die Triger fluten mochte, sind drei

Locher vom Kofferraum aus zu bohren.
Alle drei Triger sind von dort aus leicht
durch die Schweilpunkte in ihrer Lage
zu erkennen. Vor allem der mittlere Quer-
trigger, den man mit einer Bohrung (L)
dicht neben dem Loch fiir das Kabel der
Ben-zinanzeige erreicht. Die Lingstriger
flutet man an ihrem hdchsten Punkt. Und
damit man auch bis in die Federtopfe
kommit, muss der Bohrer in den Punkten
J + K nicht nur den Kofferraumboden,
sondern auch den Boden der hinteren
Lingstriger durchstofien. (rm.)

Am Wagenboden befinden sich auf jeder Seite zwei ca. 5 cm breite, runde Prégungen. Man
erreicht sie vom Kofferraum aus, knapp vor der Riicksitzlehne (ggf. Abdeckpappe ausbauen).
Die Bohrung durch Kofferraumboden und den Lingstriger-Boden, wird ca. 100 mm von der
Mitte der Préigung aus gemessen (jeweils in Richtung der Aufienseite des Wagens) angeselzt

Ubersicht bisheriger Artikel

Teil 1 (6/98): Einfiihrung

Teil 2 (2/99): Vorbau

Teil 3 (2/01): Tiiren

Teil 4 (4/01):  Kotfliigel vorne

Teil 5 (6/01): Radeinbauten vorne
Teil 6 (2/02): Motor- und Kofferhaube
Teil 7 (4/02):  A-Siulen + Stehbleche
Teil 8 (6/02): Triger + Wagenh. vo.
Teil 9 (2/03): Schweller und B-Siiule

Teil 10 (4/03): Seitenwand hinten
Teil 11 (6/03): Radeinbau hinten
Teil 12 (2/04): Lings- + Quertriiger mitte

Ubersicht geplanter Artikel

Teil 13: Quertriiger vorne + hinten
Teil 14: Wagenh. + Stegblech. hinten
Teil 15: Liingstriger vorne

Teil 16: Dachhaut und Dachsiiulen

Teil 17:  Alle neuen Bohrungen
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