Hohlrdume, Teil 11

Die hinteren Radeinbauten (auch Rad-
hiuser genannt) sind so zu sagen, neben
der Langstriigern und den vorderen Rad-
einbauten, die tragende Siule des Manta-
A. Die hinteren Radeinbauten sind aus
mehreren Einzelblechen zusammenge-
setzt und sie beginnen an der B-Siiule im
Tiirbereich und enden im Kofferraum,
kurz vor dem hinteren Quertriger, an dem
wiederum das Heckblech befestigt ist.
Von diesem groBen Bauteil ist an unse-
rem Wagen nicht viel zu sehen, denn die
Seitenwiinde (vgl. Heft 4/03) sind von

aullen (quasi als Verkleidung) auf die
Radeinbauten gesetzt. Lediglich im Kof-
ferraum kann man die hinteren Enden der
Radeinbauten deutlich erkennen. Sie bil-
den zusammen mit den Seitenwiinden
mehrere Hohlriiume, die jedoch schon im
letzten Teil dieses Artikels behandelt
wurden. Aber da die Radeinbauten (s.0.)

ja aus zusammengesetzten Blechen be-

stehen, haben auch sie eigene Hohlriiu-
me, die wir natiirlich auch schiitzen
mochten. Um den Aufbau der Radein-
bauten besser zu verstehen und weil
schon viele von Euch danach gefragt ha-

Radeinbau links hinten von auflen: Die schraffierten Bereiche wurden vor der Seitenwand-
Montage grundiert. Doch genau hier rostet es gerne. Bauteile: Mittelblech (A), Radhausaufien-
schale (B), Radhausinnenschale (C), Verlingerung Radeinbau (D), Verstérkungsblech (E).
Der Anschlussbereich an das Dach (1) ist schwer und nur mit Beleuchtung zu inspizieren.
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ben, scheint mir an dieser Stelle eine gro-
be Schilderung der Produktionsprozesse
einer Rohkarosse angebracht.

Die hinteren Radeinbauten wurden im
Werk zuniichst auf einem Lehrgeriist vor-
gefertigt, um dann beim Zusammenbau
der Karosserie als komplettes Bauteil
seitlich an die Bodengruppe heran-
geschwenkt und mit dieser verschweilit
zu werden. Auf dem Lehrgeriist wurde
zuniichst das grofe Mittelblech (es ver-
liuft von der B-Siule bis zu den Radkii-
sten) befestigt und mit einem weiteren
Mittelblech (es verliuft von den Radkii-

sten bis zum Kofferraumboden) verliin-
gert. Mit PunktschweiBungen befestigte
man am Mittelblech zuniichst die beiden
Halbschalen der Radkiisten (an der inne-
ren Hilfte dieser Schalen war schon die
Aufnahme fiir den StoBidimpfer ange-
schwei3t). Dann bekam das Mittelblech
noch ein in einem Bogen verlaufendes
Aussteifungsblech verpasst, das iiber den
Radkisten sitzt. Zum Schluss wurden
noch die kleinen Aussteifungstriiger (sie
sind links und rechts im Kofferraum zu
sehen) sowie deren Deckbleche ange-
setzt. Der gesamte hintere Radeinbau war

—_—

;

Radeinbau re. hi. von auflen: Der Bereich um den Tankstutzen (2) bildet einen grofien und
kritischen Hohlraum, der nur schwer zu versiegeln ist. Das Mittelblech bildet am hinteren
Schwellerende (3) einen "doppelten” Hohlraum, der durch Ausspritzen oft nur unzureichend
versiegelt wird. Fluten ist hier besser, da die Versiegelung dann durch die Lécher laufen kann.
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nun fertig zum Einbau und wurde bis zum
Zusammenbau der Karosse zwischen-
gelagert. Der Zusammenbau der Karos-
serie im Bereich der hinteren Radein-
bauten gestaltete sich recht einfach,
Nachdem die gesamte Bodengruppe (be-
stehend aus allen Bodenblechen, Lings-
und Quertriigern sowie alle Wagenheber-
aufnahmen) auf der Montagelehre am
Band fixiert worden war, wurden die hin-
teren Radeinbauten von der Seiten aus
mittels Hebezeugen und Passklammern
daran fixiert. Entlang der Anlagekanten
zum Bodenblech sorgten Punktschwei-
Bungen fiir eine Befestigung, Im Koffer-
raum (in Fahrtrichtung rechts) musste der

Kofferraumboden zusitzlich noch mit
Autogen-SchweiBungen am Radeinbau
befestigt werden. Und damit war der
Grundstein fiir eine bekannte Schwach-
stelle gelegt, von der ich noch berichten
werde. Bevor jedoch die Montageklam-
mern der hinteren Radeinbauten wieder
geldst wurden, kamen noch die Verstiir-
kungen der Schlosssiiulen (bis Fg. Nr.)
sowie die Hutablage inkl. Aussteifungs-
kreuz zwischen den beiden hinteren Rad-
einbauten zum Einbau an das Band. In
der niichsten Station wurden dann die
Stehbleche in den vorderen FuBriumen,
die Spritzwand inkl. Radeinbauten vorn
sowie die Tirrahmen am Karosserie-

Radeinbau re. hi. von innen: Die Aufnahme des Stofidéimpfers (F) ist eher unkritisch, genau so
wie der Ansatz zur hinteren Queraussteifung (G). Fast immer ein Problem ist dagenen die
Anschweifikante (4) des Kofferaumbodens an den Radeinbau. Die Licher (5 + 6) im Radein-
bau eine gute Hilfe zum Einbringen der Versiegelung. Doch sie allein reichen nicht aus.
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skelett befestigt. Nun stand im Prinzip das
tragende Geriist eines jeden Manta-A und
die Karosse fuhr auf dem Band zur niich-
sten Station, an der zuniichst alle Dach-
rahmenteile eingesetzt wurden, bevor
dann die Seitenwiinde angeschweiBt und
danach die Riickwand eingesetzt wurde.
Im Anschluss folgte die Montage der
Dachhaut inkl. aller Hartl6t- und Zinn-
arbeiten. An einer weiteren Station wur-
de nun der komplette Vorbau an den vor-
deren Radeinbauten befestigt, dann die
Kotfliigel zunichst lose angeschraubt und
die Motorhaube am Vorbau sowie der
Kofferdeckel an der Hutablage fixiert.
Zum Schluss wurden die Tiiren einge-

hiingt und mit provisorischen Klammern
(als Ersatz fiir das Tiirschloss) im Bereich
der B-Siiule ausgerichtet. Nun wurden die
Kotfliigel endgiiltig mit der Karosse ver-
schraubt. Dadurch konnten diese mit den
Tiir- und Seitenwandblechen in eine
Flucht gebracht und die Spaltmale ein-
gerichtet werden. Der Kofferraumdeckel
sowie die Motorhaube wurden ebenfalls
endgiiltig eingestellt und mit einer Klam-
mer in halboffener Stellung fixiert. So-
fern gebraucht, wurde nun noch der Dek-
kel fiir das Schiebedach am Aussteifungs-
kreuz der Hutablage befestigt und dann
tauchte die Karosse bis iiber die Giirtel-
linie in das Kataphoresebad (Tauch-

Radeinbau li. hi. von innen: Durch die Lécher (7 + 8) im Radeinbau kann Versiegelung einge-
bracht werden. Doch wer lediglich durch Loch (7) versiegelt, erreicht den Bereich (9) hinter
dem gelochten Blech kaum. Deshalb solite von oben (10) auch der zweite Hohlraum im hinte-
ren Schweller versiegelt werden. Der Bereich (11) aufien auf dem Tréiger nicht vergessen!

8

Manta-A Zeitung 6/03



grundierung) ein. In einem der ersten Tei-
le dieses Artikels habe ich die Linie der
Tauchgrundierung bereits schon vorge-
stellt. Darauf ist zu sehen, dass gerade
die hinteren Radeinbauten nur bis etwa
zur Hilfte in die Grundierung eintauchen.
Somit ist natiirlich klar, dass der obere
Teil so gut wie unbehandelt blieb, was
auch durch das spiitere Lackieren nicht
erreicht werden konnte. Da diese Produk-
tionsmethode natiirlich dem Rost gewal-
tig Vorschub leistete, werden heute alle

Wagen komplett getaucht. Aber soweit
dachte man in den frithen 70er Jahren
noch nicht — schon gar nicht bei Opel.
Wie dem auch sei, die hinteren Radein-
bauten sind bis auf ein paar spezielle
Ecken ganz gut zu konservieren bzw. er-
reichbar. Beginnen méchte ich mit dem
wohl schwierigsten Bereich, den C-Siiu-
len bis hinauf in den Dachrand. Wie im
letzten Teil (s. Heft 4/03) schon erwiihnt,
sind uns beim Konservieren die Entliif-
tungsschiichte hinter den Gittern in den

Blick auf den Radeinbau links: Wer die Verldngerungen einfach fluten méchte, bohrt zwei
Lécher (12) und lisst die Versiegelunmg unten (13) aus den beiden vorhandenen Lichern
wieder ab. Fast der gesamte Hohlraumbereich des Radeinbaus lift sich durch die grofie Off-
nung (14) im Bereich der Radkdsten erreichen. Nur im Dachrand (15) wird es schwierig.
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C-Siiulen dabei im Wege. Selbstverstind-
lich kann man die Konservierung vom
Kofferraum aus hinauf in die C-Siiule
blasen, doch diese Methode kann nur bei
Rohkarossen Anwendung finden. Zudem
sind die vorhandenen Blech-Ausschnitte
im Bereich der C-Siiule (s. Skizze) nur
nach Ausbau des Dachhimmels erreich-
bar, wozu allerdings die hintere Seiten-
scheibe sowie die Heckscheibe auszubau-
en wiiren. Und da die meisten von Euch
die Konservierung an montierten Wagen
vornehmen, muss man sich fiir diesen

Bereich etwas einfallen lassen. Aber je-
des Mittel zur Hohlraumkonservierung
hat nicht nur positiven Eigenschaften.
Denn viele Mittel sind ausschlieBlich fiir
den Einsatz in (geschlossenen) Hohlriiu-
men sowie aulerhalb des Sichtbereichs
vorgesehen. Aber da diese jedoch sehr
streng riechen, kann das vor allem im
Innenraum bei sommerlichen Tempera-
turen zur Qual werden. Die beiden von
mir empfohlenen Mittel Fluid Film und
Mike Sanders (s. Heft 4/03) riechen aber
nicht unangenehm, wobei sich der ,,Duft*

Blick auf den Radeinbau rechs: Auf den Bereich um die Autogen geschweifite Naht (4) hinter
dem Tankstutzen gehe ich noch einmal gesondert (in Verbindung mit Kunststoff-Einsdtzen)
ein. Quizfragen am Rande: Im Bereich (16) sind zwei kleine Locher (d= ca. 2,5 mm) zu finden.
Wofiir sind diese Locher? Und warum haben nicht alle Manta einen Abschlepphaken (17)?
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von Fluid Film sogar relativ schnell ver-
fliichtigt. Ein weiterer Nachteil fiir den
Einsatz in der C-Siiule, ist die sehr starke
Kriechwirkung sowie die permanent
hohe Viskositiit der vorgenannten Mittel,
die im Sommer sogar noch zunimmt.
Dann sickert die Versiegelung an der C-
Siiule hinunter und dringt unweigerlich
von hinten in den Dachhimmel ein. Hef-
tige Flecken sind die Folge, die sich auch
nicht mehr beseitigen lassen. Aus diesem
Grund habe ich mich nur fiir eine parti-
elle bzw. gezielte Konservierung folgen-
der Bereiche in der C-Siiule entschieden:
Ansatzkante (inkl. Verstirkungswinkel)
zur Dachhaut, Anschliisse zu den
Scheibenrahmen sowie der Bereich rund
um das Gitter in der C-Siule (bis Fg. Nr.)
bzw. um das Liiftungsblech hinter der
Gitter (ab Fg. Nr.).

Vor dem Einbringen der Versiegelung in
die C-Siiule sollte man die Riickbank, die
hinteren Seitenverkleidungen sowie den
hinteren Teppich ausbauen. Damit Licht
ins Dunkel der C-Siiule gelangt, haben
sich bei mir 12 V-Lampen bewiihrt, de-
ren Zuleitungen an einem Schweilldraht
mit Klebeband befestigt sind. Ferner kann
es zur besseren Einsicht nicht schaden,
einen Schweilspiegel zu benutzen, der
mit einer flexiblen Halterung (etwa 50 cm
lang, gibt’s im Werkzeughandel) verse-
hen ist, an deren Ende eine kriiftige Klam-
mer (es gibt diese Spiegel auch mit
Magnethaltern) sitzt, um den Spiegel an
der Karosserie zu befestigen und um ihn
dann auszurichten. Wer mit Spiegel und
Lampe arbeitet sollte beachten, dass er
die Lichtquelle so postiert, dass er nicht
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direkt in die Lampe schauen muss, um
Blendungen zu vermeiden. Am besten ist
es, wenn man das Licht mit dem Spiegel
umlenkt und somit in die gleiche Rich-
tung wie der Lichtstrahl schauen kann.
Mit zwei Lichtquellen und etwas Ubung
kann die C-Siule gut ausgeleuchtet wer-
den. Zum Einbringen der Konservierung
empfehle ich einen langstieligen Pinsel
mit sehr weichen und feinen Borsten, der
viel Fliissigkeit aufnehmen kann und sehr
flexibel ist. Damit gelingt es problemlos,
die Versiegelung bis hinauf in die Dach-
haut ,,quasi als Anstrich* einzubringen.
Es reicht, wenn man die Bleche nur leicht

Fufiraum hinten rechis: Wer kleine Lampen
in Schweller (10) und C-Séiule (15) fiihrt, kann
von der anderen Seite aus die Hohlrdume
besser inspizieren und gezielter behandeln,
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einpinselt, denn die Kriechwirkung be-
sorgt dann den Rest. Wichtig ist dabei,
dass alle bereits angerosteten Blech-
partien (wenn auch nur diinn) versorgt
werden.

Nach der Versiegelung der C-Siulen mufl
noch der Anschlussbereich zur hinteren
Wagenheberaufnahme behandelt werden.
Dieser Hohlraum ist nur von oben (durch
die hintere Seitenverkleidung hindurch
gesehen) und zwar mit einem Spiegel ein-
zusehen, denn das Mittelblech des hinte-
ren Radeinbaus (s.0.) teilt an dieser Stel-
le den Schweller in zwei Kammern. Um
diesen Bereich auszuleuchten, sollte man
eine Lampe durch das vorhandene Loch
hinten im Schweller (Stopfen im Radhaus
hinten ausbauen) einschieben. Eine zwei-
te Lampe wird von oben so in den
Schweller gehiingt, dass ihr Licht durch
die groBen runden Locher des Mittel-

Die Verlingerung des hinteren Radeinbaus
muss sorgféltigst konserviert werden, da die
Seitenwand im Bereich des Trégers (11) so
dicht anliegt, dass nur sehr kriechfdhige Mit-
tel zum Schutz geeignet sind. Bei intakten
Wagen liuft die iiberschiissige Versiegelung
(18) in den Hohlraum des Heckblechs ab.
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blechs in den Hohlraum dahinter scheint.
Wer eine sehr kleine Lampe (z.B. Stand-
lichtbirne) benutzt, kann diese auch durch
das etwa 8 mm groBe Loch im Stegblech
der hinteren Wagenheberaufnahme in den
Hohlraum schieben. Dieses Loch erreicht
man aber nur, wenn man unter den Wa-
gen kriecht und ggf. den Unterboden-
schutz entfernt. Aber da ja bereits Licht
im Schweller brennt, ist das Loch schnell
auszumachen. Mit dem SchweiBspiegel
kann nun der Boden des Schwellers so-
wie der Hohlraum zwischen Mittelblech
Radeinbau und Stegblech Wagenheber-
aufnahme inspiziert werden. Dieser
Berech ist iibrigens die ..Achillesferse™
der Karosserie. Hat hier der Rost schon
stark zugeschlagen, kann es passieren,
dass sich das Stegblech der Wagenheber-
aufnahme beim Aufbocken an den Ori-
ginalpunkten in den Innenraum schiebt

Man kann von oben zwei Licher (12) in die
Verlingerung bohren, um die Versiegelung
einzubringen. Wer dann noch die Oberfliche
des Trégers flutet, kann sicher sein, dass in
kurzer Zeit auch der Bereich der Seitenwand
(11)versiegelt ist. Die Kante (19) verhindert,
dass die Versiegelung in den Kofferraum léuft.

Manta-A Zeitung 6/03



und der Wagen keinen Zentimeter nach
oben kommt!

Natiirlich kann man diesen Hohlraum
vortrefflich ausspritzen. Doch sollte man
dabei bedenken, dass das Mittelblech in
diesem Bereich von unten an den Schwel-
ler gepunktet ist und zudem dieses die
einzige Stelle ist, von der aus man den
kritischen Bereich der Naht zwischen
Seitenwand und Schweller erreichen
kann. Die groBen runden Lécher des
Mittelblechs (s. Skizze) beginnen erst
etwa zwei Zentimeter oberhalb des
Schwellers, weshalb ist hier die Empfeh-
lung aussprechen mdéchte, diesen Hohl-
raum bis zum Uberlaufen der Versiege-
lung durch die Locher komplett mit ei-
nem Schlauch zu fluten. Dadurch wird

niimlich sichergestellt, dass die gut krie-
chende Versiegelung von unten in den
gesamten Bereich von B-Siiule sowie
Nahtbereich von Schweller und Seiten-
wand hochzieht. Es hat noch keiner Ka-
rosserie geschadet, wenn hier etwas Ver-
siegelung stehen bleibt. Bevor die Seiten-
verkleidungen wieder montiert werden,
sollten noch B-Siule/Schlosssiiule sowie
das gebogene Verstirkungsblech ober-
halb des Radkastens ausgespritzt werden,
damit hier fiir die niichsten Jahre Ruhe
herrscht.

Das gebogene Verstirkungsblech iiber
dem Radkasten besitzt drei Locher mit
etwa 8 mm Durchmesser (eins oben mit-
tig und jeweils eins an den unteren En-
den), die zum Ein- bzw. Auslaufen der

Der hintere Teil der Bodengruppe im "Produktions-Zusammenbau”. Nachdem das Bodenblech
in Form gebracht wurde, werden zur Aussteifung zundchst die hinteren Wagenheberaufnahmen
(20 + 21), die hinteren Deckelbleche (22 + 23) zum Verschliefen der Verlingerungen der
Radeinbauten sowie der Quertriger (24) hinten angeschweifit, erst dann werden die vor-
montierten Radeinbauten herangeschwenkt und an der Bodengruppe festgheschweifit.
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Tauchgrundierung dienten (s.o.) und
durch die nun natiirlich Versiegelung ein-
gespritzt werden kann, B-Siule und Rad-
kasten kidnnen, genau wie die C-Siule,
einen diinnen ,,Anstrich® mit Versiege-
lung erhalten, wobei die Nahtbereiche
bevorzugt zu behandeln sind. Was nun
noch bleibt, sind die kleinen
Verstirkungstriiger (Verlingerung Rad-
einbau) links und rechts im Kofferraum.
Diese haben jeweils zwei Locher, wovon
eines (etwa 20 mm Durchmesser) in den
Radkiisten zu finden ist, das andere (etwa
8 mm Durchmesser) findet sich jeweils
auBen an der Unterseite des Triigers im
Bereich der Spritzecke der Seitenwand.

Wer die Spritzmethode gewiihlt hat,
kommt mit diesen Lochern ohne Weite-
res klar. Wer die Triiger jedoch vom Kof-
ferraum aus fluten mochte, sollte (s. Heft
4/03) von oben zwei Locher in die Tri-
ger bohren (eins fiir die Versiegelung, das
andere fiir die Luft), diese zuniichst mit
Konservierung ganz auffiillen, minde-
stens zwei Tage einwirken lassen und
dann den Rest durch die unteren kleinen
Locher wieder ablassen.

Und dann gibt es ja noch den Bereich
rund um den Tankstutzen, Hier gammelt
das Mittelblech des hinteren Radeinbaus
gerne im Anschlussbereich zum Koffer-
raumboden weg. Zudem nistet sich der

Hinteres Ende des rechten Radeinbaus: Der Bereich um den Tankstutzen verdient besondere
Beachtung, da hier einige Hohlrdume (s. vorige Seiten) zu versorgen sind und diverse Bohrun-
gen nach aufSen fithren. Wenn dann noch die Abdichtung (25) der Entliiftungsleitungen (26)
des Tanks defekt sind, dringt Spritzwasser in den Kofferraum ein und verstérkt das Rosten.
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Rost bevorzugt zwischen Seitenwand und
Mittelblech ein. Diese Rostprobleme be-
treffen aber nicht unbedingt Hohlriume
im eigentlichen Sinn. Deshalb habe ich

Technik

mich dazu entschlossen, diesen Bereich
im Zusammenhang mit dem Einbau von
Kunststoffeinsiitzen in den hinteren Rad-
kiisten zu behandeln. (rm)

Ubersicht bisheriger Artikel

Teil 1 (6/98): Einfithrung

- Teil 2(2/99):  Vorbau
Teil 3 (2/01): Tiiren
Teil 4 (4/01):  Kotfliigel vorne
Teil 5 (6/01): Radeinbauten vorne
Teil 6 (2/02):  Motor- und Kofferhaube
Teil 7 (4/02):  A-Siulen + Stehbleche

Teil 8 (6/02):  Triiger + Wagenh. vo.
Teil 9 (2/03):  Schweller und B-Siiule
Teil 10 (4/03): Seitenwand hinten
Teil 11 (6/03): Radeinbau hinten

Ubersicht geplanter Artikel
Teil 12:  Lings- + Quertriiger hinten
Teil 13:  Wagenh. + Stegblech. hinten

Blick in den Radeinbau rechs: Die Entliiftungsschiduche (26) mit intakter Abdichtung (25).
Deutlich ist die Linie der Tauchgrundierung (27) an der Seitenwand zu sehen. Der Spriihrand
des ersten Gangs der Versiegelung (28) zeichnet sich deutlich vor dem mit einem Pinsel aufge-
tragenen Rand des zweiten Gangs (29) ab. Keine "Lecknasen” sind zu sehen - und kein Rost!

Fortserzung auf Seite 18
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