Hohlrdume Teil 10

Die hinteren ,,Kotfliigel** unseres Autos
werden im Allgemeinen Seitenwiinde
genannt. Sie erstrecken sich von der B-
Siule bis zum hinteren Wagenende. Etwa
in ihrer Mitte errichten sich aus diesen,
schriig in Fahrtrichtung ansteigend, die
breiten C-Siulen bis hinauf zum An-
schluss an die Dachhaut. In diesen C-
Séulen befinden sich Ausschnitte fiir die
Innenraumentliiftung, die mit einem Git-
ter abgedeckt sind. Diese Ausschnitte und
auch die Kunststoffgitter gibt es in zwei
Ausfithrungen: Bis Fg. Nr. (bis 12/72,
eingestecktes/geschraubtes Gitter mit
Rahmen und Luftkasten) und ab Fg. Nr.
(ab 1/73, von innen aufgeklebtes Blech
als Luftkasten und mit Zapfen einge-
stecktes Kunststoffgitter). Somit lassen
sich die unterschiedlichen Seitenwinde
auf den ersten Blick identifizieren. Die
Seitenwiinde sind Teil der tragenden

Bereich C-Sdule

Version ab Fg. Nr.

Struktur der Karosserie und verkleiden
zusiitzlich die hinteren Radenbauten so-
wie deren (Rahmen-) Verlingerungen bis
zum Wagenheck. Sie sind an allen An-
schlusspunkten durch Punktschweillun-
gen mit der Karosserie verbunden. Nur
im Bereich zum Dachanschluss sind sie
mit Schutzgasschweillungen, Hartlotung
sowie Verzinnen befestigt. Dadurch bil-
den die Seitenwiinde den wohl groften
Einzel-Hohlraum unseres Autos. Durch
ihre sehr ,bauchige™ Form ist dieser
Hohlraum in vielen Bereichen gut zu-
giinglich, wenngleich es ein paar Stellen
gibt, an denen die Seitenwiinde sehr dicht
mit der Karosseriestruktur verbunden
sind: Auflage Bereich B-Siiule (s. auch
Teil 9), Radliufe hinten sowie die Aufla-
ge im Bereich der hinteren Verlingerun-
gen der Radeinbauten im Kofferraum
(hintere Radhiuser).

Die schraffierten Bereiche der Seitenwdnde sind besonders rostgefihrdet.
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Beginnend von der B-Siiule und bis nach
hinten zum Wagenheck, sind die Hohl-
ridume der Seitenwiinde im Prinzip ohne
zusiitzliche Bohrungen erreichbar. Somit
konnen diinnfliissige Versiegelungen ei-
gentlich {iberall eingebracht werden, Am
Anschluss der Seitenwiinde zu den B-
Siulen neigen allerdings Fahrzeuge ab
Bj. 8/73 verstiirkt zum Rostbefall, da ab
diesem Baujahr eine zusiitzliche Strebe
bzw. B-Siule vor den hinteren Seiten-
scheiben eingeschweilit wurde, deren
untere Abdichtung vor allem bei festste-
henden Seitenscheiben nicht immer op-
timal ausgefiihrt wurde. Dadurch kann
Wasser am FuBpunkt der B-Siule nach
unten eindringen, was dann zum Durch-
rosten der Anschlusskante der Seiten-
wiinde im Tiirfalzbereich fiihrt. Insofern
ist es ratsam, mit einer Bohrung in die-
sem Bereich (s. Skizze) das Einbringen
von Versiegelung zu gewiihrleisten. Denn

von innen kommt man an diesen Bereich
nicht heran, da die Verstirkung der
Schlosssiiule (Teil der hinteren Radein-
bauten) im Wege ist.

Im unteren Bereich bildet die Seitenwand
die duBere Verkleidung der hinteren En-
den der Tiirschweller, deren Versiegelung
bereits in Teil 9 beschrieben wurde. Dar-
an nach hinten anschlieBend bilden die
hinteren Radauschnitte den kritischen
Hohlraum im Bereich der Scitenwiinde.
Hier liegen die Seitenwiinde sehr dicht
tiber den gleich geformten Schalen der
hinteren Radeinbauten. Und das oft so
dicht, dass selbst die Tauchgrundierung
im Werk dort nicht immer fiir Rostschutz
sorgen konnte. Ausgefranste Radliufe
infolge von Korrosion gehéren denn auch
zu den hiiufigsten Rostschiiden an unse-
ren Mantas. Da hier ein Bohren von L&-
chern zu nichts fiihren wiirde, ist die Ver-
siegelung vom Innenraum (Bereich hin-

65 - 70 mm

./u

Das Abdeckblech (E) am oberen Ende
der B-Sdule ist mit einer Dichtungs-
schnur (F) montiert, die oft fehlerhaft
ausgefiihrt ist. Wasser in die B-Séiule und |
der Rost schldgt zu. Deshalb sollte hier !
sorgfiltig kontrolliert werden. ‘

Die Anlagekante (D) der Seitenwand an der B-Sdule ist nur mit einer Bohrung (1) erreich-
bar. Die Bohrung (1) wird ca. 65 - 70 mm senkrecht unter dem Montageloch (2) gebohrt.
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tere Seitenverkleidungen) sowie vom
Kofferraum aus einzubringen. Dabei wird
natiirlich die Kriechfiihigkeit der Versie-
gelung stark gefordert, denn nur sehr fliis-
sige Mittel erreichen die Schweillpunkte
an der Bordelkante der Radliufe. Doch
das Problem dabei besteht darin, dass die
Versiegelung aufgrund der starken Run-
dungen sofort in die Schweller bzw. in
die hintere Verlingerung der Radein-
bauten (im Kofferraum) abliuft und nur
wenig von dem Mittel bis hin zum Rad-
lauf gelangt. Aber durch eine abschnitts-
weise Versiegelung ist auch das zu ge-
withrleisten. Dafiir eignen sich

Dichtungsband fiir die Kotfliigelmontage
(Breite mind. 20 mm) sowie Kabelbinder
(auch Strapse genannt, Linge mind. 20

Mit mehreren dieser Helfer [sst sich das Ablaufen der Versiegelung wirksam verhindern.

6

c¢m) hervorragend. Man schneidet vom
Kotfliigelband Streifen von 10 ¢m Liin-
ge ab und klappt diese am unteren Ende
(das Ende ohne die Ose) um den Kabel-
binder. Das Ganze wird gut und mog-
lichst flach zusammengepresst, damit
sich das Kotfliigelband gut in den Rip-
pen der Kabelbinder verklebt. Anschlie-
Bend bestreicht man das Kotfliigelband
von auflen ganz diinn mit Vaseline, da-
mit es beim Einbau nicht zu friih fest-
klebt. Nun schiebt man die beklebten
Kabelbinder zwischen Radeinbau und
Seitenwand soweit es geht ein. Pro Rad-
lauf bendtigt man mindestens zwei von
diesen Kabelbindern (s. Skizze). Damit
die Kabelbinder mit dem Band moglich
dicht am Radlauf anliegen, driickt man
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Technik

von oben mit einem stumpfen Schrauben-
dreher (ein Schweildraht mit gebogener
Ose geht auch) etwas nach. Durch den
dadurch verursachten Druck verklebt sich
das Kotfliigelband mit den Blechteilen,
Nun wird die Versiegelung zuniichst nur
in mittlere Feld eingebracht. Nach ein
paar Stunden ist die Versiegelung auch
unter das Kotfliigelband gekrochen und
man kann die Kabelbinder und das kom-
plette Dichtband relativ leicht wieder
herauszichen. Dadurch ist gewiihrleistet,
dass der besonders empfindliche Mittel-
bereich der Radliiufe vollstindig von der
Versiegelung erreicht worden ist. Die
Versiegelung lisst sich vom Dichtband
durch Abtupfen mit einem Kiichentuch
recht leicht wieder entfernen. Dadurch
konnen die Kabelbinder mehrfach ver-
wendet werden, z.B. fiir die restlichen
Abschnitte der Radliiufe.

Trotz der Abschnittsweisen Versiegelung
der Radliiufe, diirfte noch gentigend Ver-
siegelung in die Schweller bzw. in Rich-
tung Kofferraum gelaufen sein. Im Kof-
ferraum liegt die Seitenwand (s.0.) eben-
falls so dicht an den kleinen Rahmen-
triigern der hinteren Radeinbauten an,
dass auch hier die Tauchgrundierung im
Werk wirkungslos blieb. Deshalb muss
dieser Bereich besonders sorgfiiltig be-
handelt werden. Es reicht in der Regel
nicht aus, die Versiegelung hier nur ein-
fach aufzuspriihen und darauf zu hoffen,
dass schon etwas unten ankommen wird.
Sicherheit gewiihrleistet hier nur ein Aus-
kippen von Versiegelung, was ja kein
Problem ist, da im Bereich der Anschliis-
se der kleinen Triger zum Kofferraum-
boden kleine Blechkanten hochstehen,
die eine Uberschwemmung des Koffer-
raums verhindern. Es ist schon erstaun-

NEN RS

VERLANGERUNG  SEITE NWAND
STFGRALELH HTEN

SEITENWAND - AUSSEN

OQUERTRAGER - HUCKwAND

—

Die Seitenw rmd (G) liegt dicht an den Tréiigern (H) an. Hier kann die (ggf. verdiinnte) Ver-
siegelung oben (3) auf den Triiger gekippt werden, damit sie nach unten durchsickern kann.
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lich zu sehen, wie lange es selbst bei
unrestaurierten Wagen dauert, bis keine
Versiegelung mehr in den Spalt nachliiuft
oder bis sie unten zwischen den Schweil3-
punkten (im Spritzbereich der Riider bzw.
an den Unterseiten der ,,Endspitzen®)
austritt. Uberschiissige Versiegelung, die
noch auf den kleinen Triigern steht, kann
mit einem Lappen und etwas Waschben-
zin beseitigt werden. Das (oft praktizier-
te) Einspriihen der ganzen Innenflichen
der Seitenwiinde bringt, auler einer dau-
erhaft starker Geruchsbelistigung im In-
nenraum, im Prinzip tiberhaupt nichts, da
es auf den freiliegenden Fliichen auf-
grund des dort haftenden Farbnebels
kaum zu Durchrostungen kommen wird.
Was noch bleibt, sind die Bereiche der
Liiftungsgitter sowie der Anschluss der

Seitenwiinde an den Dachbereich. Die
zwei unterschiedlichen Varianten der
Gitter (s.0.), erfordern auch unterschied-
liche Behandlungsmethoden. Die Gitter
bis Fg. Nr. kénnen nur komplett mit dem
Kasten ausgebaut werden, da das Gitter
auf den Kunststoffkasten geklebt ist, der
mit 4 Schrauben an der C-Siiule der hin-
teren Radeinbauten befestigt ist. Dazu
muss allerdings der Dachhimmel sowie
das Diimpfungspapier innen an der C-
Siule gelost werden, wozu aber vorher
Heck- und Seitenscheiben auszubauen
sind. Hier muss man abwiigen zwischen
Substanz (oder Erhaltungszustand) seines
Fahrzeugs und dem notwendigen Auf-
wand. Besonders gelenkige Experten
konnen diesen Bereich auch vom Kof-
ferraum aus erreichen. Doch generell sind

Die Liiftungsgitter (I) in der C-Sdule (hier Ascona-A) sind bei Wagen bis Fg. Nr. von aufien
eingesteckt, mit Dichtungsmasse umlaufend (4) versiegelt und mit Schrauben am Innenblech
der C-Sdule (J) befestigt. Ein Ausbau kann nur nach Demontage des Dachhimels erfolgen.
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Fahrzeuge bis Fg. Nr. in diesem Bereich
lingst nicht so rostanfillig wie ihre spii-
teren Kollegen, Gleiches gilt auch fiir den
Anschlussbereich an die Dachhaut. Mit
einem SchweiBspiegel auf einem langen
Schweilldraht und einer starken Lampe,
Kann selbst der Dachanschluss ohne Aus-
bau des Dachhimmels so gerade noch
inspiziert werden. Ich komme auf diesen
Bereich noch einmal in einem spiiteren
Teil zuriick, wenn ich die Dachhaut bzw.
den Schicbedachkasten behandle.

Bei Fahrzeugen ab Fg. Nr. sieht die Sa-
che etwas anders aus. Hier ist das Gitter
nur von aullen aufgesteckt und der Luft-
kasten (verzinktes Blech) ist von innen
mit einer Dichtmasse an der Seitenwand

angeklebt. Um die Gitter, die mit vier
Zapfen an der Seitenwand befestigt sind,
auszubauen empfiehlt es sich, vor De-
montage Kriechdl hinter das Gitter zu
spritzen, damit sich die Zapfen besser aus
ihren Lochern hebeln lassen. Anderen-
talls brechen die Zapfen schnell ab (Hin-
weis: Eine Nachfertigung der Gitter ist
in Vorbereitung!). Ein Ausbau des dahin-
ter liegenden Luftkastens ist eigentlich
nur nach dem Abnehmen der Seitenwand
moglich, da deren Verklebung sehr
schlecht zu l8sen ist. Insofern muss hier
eine griindliche Inspektion von auflen und
innen der Versiegelung vorausgehen.
Rostbefall zeigt sich bei Fahrzeuge ab Fg.
Nr. fast immer nur im unteren Bereich

Die Liiftungsgitter (hier nicht im Bild) in der C-Séiule sind bei Wagen ab Fg. Nr. von aufien (5)
eingesteckt. Die Seitenwand ist mit Dichtmasse an das Innenblech der C-Séiule abgedichtet
(6). Das verzinkte Innenblech ist mit Dichtmasse (7) von Innen an der C-Séiule befestigt.
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des Liiftungsgitters, da dort der innere
Luftkasten mit Versiegelung gegen die
Seitenwand abgedichtet ist. Aufgrund
von Alterung und/oder mechanischer Be-
schiidigung bilden sich Risse in der Ver-
siegelung und Feuchtigkeit dringt ein,
was zu Durchrostungen von innen nach
auBen fiihren kann. Dieser Bereich lisst
sich iibrigens auch vom Kofferraum gut
einsehen! Seltener ist ein Losen des Luft-
kastens von der Seitenwand Ursache fiir
Rostbefall. Generell sollte also die Ver-
siegelung hinter dem Gitter (auch im
Zweifelsfall, da von auBen kaum sicht-
bar) akribisch gepriift, besser jedoch er-
neuert werden. Eine vorsichtige (Spriih-
) Versiegelung des Luftkastens innen
kann erwogen werden, ist jedoch meist
nicht erforderlich. Und an den Dachan-
schlussbereich kommt man bei diesem
Modell von unten leider kaum heran.

-

Die Anschlussbereiche zu den hinteren
Seitenscheiben, Heckscheibe, Hutablage
und zur Riickwand stellen zwar keine
Hohlriume dar, doch auch hier ist eine
Vorsorge gegen Rost angebracht. An der
gesamten unteren Kante der hinteren Sei-
tenscheiben ist die Seitenwand mit den
hinteren Radeinbauten an einem Blech-
falz mit Schweillpunkten verbunden. Um
diesen Bereich inspizieren bzw. konser-
vieren zu kdnnen, miissen die verchrom-
ten Bleche am Fullpunkt der A-Siiule ab-
geschraubt und das Dichtungsgummi aus
der unteren Fiihrungsschiene der Seiten-
wandfenster geldost werden. Dabei sind
auch gleich die Befestigungsschrauben
der Fiihrungsschienen zu erneuern. Ver-
siegelung ist zwischen Fiihrungsschiene
und Blechfalz einzubringen.

Der Fullpunkt der B-Siule sowie das ver-
chromte Abdeckblech sind nach deren

Anschluss Seitenwand/Dachhaut: Was norma-
lerweise nicht zur sehen ist, hat hier der Rost
Sichtbar gemacht. Die Schweifipunkte der
Seitenwand und die verzinnte Naht treten
deutlich hervor. Der Grund ist Korrosion des
Blechs, das angeschweifit wurde, um die Ver-
bindung Seitenwand/Dachhaut auszusteifen.
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Anschluss Seitenwand/Hutablage: Hier hat
ein defektes Dichtungsgummi der Heekschei-
be seine Spuren hinterlassen. Das Wasser
stand immer im unteren Bereich (Rundung)
und konnte so die nicht geschiitzten Blech-
bereiche in aller Ruhe "auffressen”. Deshalb
ist diese Naht genauestens zu inspizieren!
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Demontage vollstiindig von alter Dich-
tungsmasse zu befreien. Zum Ldsen eig-
net sich z.B. Benzin. Dann ist der Ful3-
punkt der B-Siiule bei Wagen ab Fg. Nr.
akribisch auf Risse und/oder Rostbefall
zu untersuchen, denn oft dringt Wasser
durch die (pordse?) Dichtung an der B-
Siiule ein und sammelt sich auf der Dich-
tungsmasse hinter dem verchromten Ab-
deckblech und Rostbildung ist die Fol-
ge. Und wenn der Rost schon seitlich des
montierten Abdeckblechs herausquillt,
hat man ein gréBeres Problem. Unter
Umstiinden kann sich dann sogar schon
die B-Siule ganz vom inneren Radein-
bau infolge Rostbefall geldst haben! Bei
Wagen bis Fg. Nr. sind diese Probleme
unbekannt, doch auch hier sollten die Ver-
schraubungen des unteren Lagerbocks
(nur bei Ausstellfenstern) oder der Befe-
stigung der B-Siiulen-Zierleiste genau
inspiziert werden. Risse zeigen sich bei
beiden Modellen manchmal auch im Be-

reich Anschluss Seitenwand/B-Siiule (s.
Foto). Bei der spiiteren Montage des Ab-
deckblechs ist darauf zu achten, dass die
Dichtungsmasse (Kotfliigelband eignet
sich hier sehr gut, Dichtungen aus der
Kartusche weniger) am Abdeckblech so
befestigt wird, dass Wasser aus dem Be-
reich der B-Siiule (also von oben) nicht
in den Wagen selbst sowie hinter das Ab-
deckblech gelangt. Die untere Kante des
Abdeckblechs ist als von Dichtmasse
freizuhalten, um ggf. doch eingedrunge-
nes Wasser abfiihren zu kénnen.

Die sichtbare Anschlussfuge der Seiten-
wiinde zum AuBenblech der Hutablage
(unterhalb der Heckscheibe) ist auf evtl.
Anrisse (auch unter dem Dichtungs-
cummi der Heckscheibe) zu priifen. Und
da Wasser immer an der unteren Kante
der Heckscheibe stehen bleibt, sind Ris-
se im Bogen der Heckscheibendichtung
oft Ursache fiir Rostbildung in diesem
Bereich. Unfallschiiden, deren unsachge-

Die Abschhussnaht (8) der Seitenwand wird oft vergessen, da sie unter der Zierleiste liegt.
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miifie Behebung, Alterung sowie Verfor-
mungen infolge Verwindung der Karos-
serie, fithren zur Rissbildung in der Ab-
dichtung dieser Anschlussnaht. Selbst
durch kleinste Risse kann hier Wasser
eindringen, was dann zur Rostbildung
unterhalb der Dichtmasse fiihrt. Wenn der
Rost schon von aufen aus der Naht quillt,
ist eine Reparatur nur durch Schweillen
moglich. Gleiches gilt fiir die Anschluss-
fuge der Seitenwand zum Heckblech.
Diese verliduft vom oberen Anschluss-
bogen neben dem Kofferdeckel bis hin-
unter zum unteren Ende des Abschluss-
blechs. Risse in der Abdichtung dieser
Naht haben (s.0.) ebenfalls fatale Folgen,
da eingedrungenes Wasser zuniichst nur
innerhalb der Fuge zu Rostbildung fiihrt
und erst viel zu spiit von auBen sichtbar
wird. Da eine Reparatur und/oder Versie-
gelung der Fugen/Niihte an Hutablage
und Heckblech (von aufien) in der Regel
nicht ohne Lackierarbeiten moglich ist,

muss vom Kofferraum aus zuniichst nach
Rostbefall oder Undichtigkeiten gesucht
werden. Rost ist an Quellungen zwischen
den Schweibpunkten der Anschlussniihte
festzustellen. In diesem Fall kénnen dic
Niihte von innen vorsichtig auseinander-
gedriickt und grob vom Rost gesiiubert
werden. Nach Behandlung mit Rostum-
wandler (z.B. Fertan) und einer Grundie-
rung und Lackierung (mit Pinsel), kén-
nen die Niihte von innen mit Versiege-
lung behandelt werden. Ich rate zudem
generell davon ab, diese Anschlussbe-
reiche von innen mit Dichtungsmasse zu
verschlieBen! Denn dadurch wird von
aullen eindringendes Wasser auf Dauer
in den Niihten gehalten. Ferner wird eine
regelmiiBlige Kontrolle sowie die friihzei-
tige Entdeckung von Rost verhindert.

Der letzte Rostherd an den Seitenwiinden
istdie Sicke der Kofferraumdichtung. Im
Bereich ihrer oberen Rundung (unterhalb
der Heckscheibe/Naht zur Hutablage), ist

An der B-Séiule (9) dringt oft unbemerkt Wasser ein, vor allem bei Wagen ab Fg. Nr.!
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eine Kontrolle wie vor beschrieben mog-
lich. Im Bereich der unteren Rundung
(Ecke zur Seitenwand/Offnung Koffer-
deckel) verliuft die Sicke iiber ein klei-
nes ,,Eckblech”, mit dem Seitenwand und
Riickwand verbunden sind. Hier ist ab
Werk groBfliichig und nur von auflen
Dichtungsmasse ,,verschmiert” worden,
und das nicht immer sehr akkurat. Trotz-
dem ist Rostbildung hier eher selten zu
beobachten, es sei denn, dass ein Unfall-
schaden nicht ordentlich gerichtet wur-
de. Zudem ist bei einem (korrekten)
Wechsel der Seitenwiinde ein gleichzei-
tiger Austausch dieses Eckblechs erfor-
derlich. Doch darauf wurde oft verzich-
tet und entsprechend schlampig sind ge-
richtete Fahrzeuge in diesem Bereich
verarbeitet. Oft auch wurden die Eckble-
che mit Spachtel einfach zugepappt und
so dem Rost cine hervorragende Angriffs-
fliiche geboten. Eher selten sind Durch-
rostungen der Sicke im Bereich der ge-
raden Strecke links und rechts der Kof-
ferraum6ffnung. Ursache dafiir sind
meist defekte Dichtungen oder schlechte
Vorarbeit der Sicke im Rahmen einer
Restaurierung. Oft wird Dreck neben der
Kofferraumdichtung einfach herausge-
kratzt und damit der Lack in der Sicke
beschiidigt. Rost und seine Beseitigung
in der Sicke erfordern zumindest den
Ausbau der Dichtung, wenn nicht sogar
einen Totalersatz. Zum Schluss rate ich
grundsiitzlich jedem von Euch an, mal
eine Dichtigkeitspriifung der Koffer-
raumdichtung durchzufiihren, wozu aller-
dings ein Helfer erforderlich ist: Mit ei-
ner Taschenlampe bewaftnet in den Kof-

14

ferraum setzen, Deckel schlieffen und von
auben mit einem Wasserschlauch den
Wagen kiinstlich beregnen. Dabei ist es
wichtig, dass das Wasser nicht mit Druck
(und bitte nicht von hinten) in die Dich-
tungen gespritzt wird, sondern dass ein
Regenschauer zu imitieren ist. Sollte sich
aufgrund dieses ,,Schauers™ innen noch
kein Wasser zeigen, wird nun der Fahr-
betrieb im Regen simuliert. Dafiir wird
Wasser mit nicht zu hohem Druck von
vorne nach hinten iiber das Wagenheck
geschickt. Wenn der Helfer im Koffer-
raum anschlieBend nach trockenen Kla-
motten fragt, gibt es am Manta mal wie-
der etwas zu tun! rm.

Hinweis: Aufgrund vieler Anfragen zum
Thema Hohlraumschutz, bitte ich um
Beachtung des Artikels auf Seite 15! Be-
sten Dank an dieser Stelle auch an O.
Schmitt fiir die Infos zum Thema! Ich fin-
de, man kann nicht genug liber dieses
Thema berichten....

Ubersicht bisheriger Artikel .

Teil 1 (6/98): Einfiihrung [
Teil 2 (2/99):  Vorbau
Teil 3 (2/01): Tiiren

Teil 4 (4/01):
Teil 5 (6/01):
Teil 6 (2/02):
Teil 7 (4/02):

Kotfliigel vorne
Radeinbauten vorne
Motor- und Kofferhaube
A-Siiulen + Stehbleche |
Teil 8 (6/02): Triger + Wagenh. vo.
Teil 9 (2/03):  Schweller und B-Siiule
Teil 10 (4/03): Seitenwand hinten

| Ubersicht geplanter Artikel

Teil 11: Radeinbau hinten
Teil 12: Lings- + Quertriiger hinten
Teil 13:  Wagenh. + Stegblech. hinten
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Kardinalfrage?!?

Welches Mittel soll ich denn nun fiir die
Hohlraumversiegelung nehmen? Da ich
diese Frage immer wieder gestellt be-
komme, mdéchte ich ein paar Hinweise
geben, damit der Job auch nachhaltig ge-
lingt. Dabei gehe ich davon aus, dass mit
jedem verwendeten Mittel nicht nur das
Rosten noch "blanker" Bleche verhindert,
sondern auch bereits vorhandener Rost-
befall zumindest gestoppt werden soll.
Ferner gebe ich zu bedenken, dass mo-
derne Versiegelungen, die fiir heutige
Neuwagen industriell zum Einsatz kom-
men, nicht oder nicht immer fiir unsere
schon recht betagten Wagen geeignet
sind. Diese modernen Mittel kénnen nur
vollig reinen Stahl schiitzen, sind zwar
realtiv preiswert, aber auch unflexibel.
Was ich damit meine, erklire ich gleich.
Wer jemals ein modernes Auto als Unfall-
schaden "von innen" gesehen hat, weil}
aber schon jetzt wovon ich spreche.
Nun, die Mittel der aktuellen Autopro-
duktion basieren nahezu ausnahmslos auf
Wachsverbindungen, die im Laufe der
Zeitaushirten und dann ihre Haftung auf
den zu schiitzenden Blechen verlieren.
Rost kann mit Wachsversiegelungen nur
unzureichend gestoppt bzw. vor weiterer
Sauerstoffzufuhr abgeschirmt werden.
Ich personlich halte Wachsmittel fiir den
Einsatz in unzugiinglichen und uneinseh-
baren Hohlriumen fiir ungeeignet. Be-
reits nach wenigen Jahren liisst sich eine
Wachsversiegelung nicht selten "am
Stiick" aus einem Hohlraum ziehen, wenn
man ihn den gedffnet hat. Was bleibt, sind
Mittel aus Ol- bzw. Fettbasis. Dabei sollte
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man wissen, dass Mittel auf Olbasis
schon bei Raumtemperatur zu verarbei-
ten sind und auch ordentliche Kriech-
eigenschaften besitzen. Der Nachteil die-
ser Mittel besteht aus einer, wenn auch
sehr langsamen, Austrocknung, was eine
Auffrischung nach etwa fiinf bis zehn
Jahre empfiehlt. Man kann diese Mittel
aufgrund ihrer hohen Viskositiit aber her-
vorragend mit Spritzen und/oder Schliu-
chen in Hohlridume einbringen. Wer also
seine Hohlridume lieber flutet anstatt aus-
spritzt, ist mit Mitteln auf Olbasis gut
bedient. Mein Produkttip: Fluid Film.
Mittel auf Fettbasis (oft Wollfettverbin-
dungen) miissen zur Verarbeitung (auf
mind. 60 grad) aufgeheizt werden, damit
sie sich verfliissigen und ihre Kriech-
eigenschaften erhalten. Das setzt natiir-
lich der Verarbeitung "per Hand" Gren-
zen, mochte man sich nicht die Flossen
verbrennen. Somit sind diese Mittel nur
gespritzt in Hohlrdume einzubringen.
Dabei ist zu beachten, dass man aufgrund
der Abkiihlung und der Verfestigung des
Mittels, nur eine kurze Zeit zum Verar-
beiten hat. Leider verursachen diese ge-
spritzten Mittel einen unangenehmen
Spriihnebel, der sich permanent auf alles
legt, was ungeschiitzt ist. Fiir eine Ver-
siegelung kleiner Bereiche an fahrberei-
ten Autos ist das also nix. Trotzdem sind
diese Mittel von ihrer Schutzwirkung
sowie in ihrer Dauerhaftigkeit grofe
Klasse. Mein Produkttip: Mike Sanders
Korrosionsschutzfett. Alle anderen als die
zwei genannten Mittel haben sich bei mir
auf Dauer nicht bewiihrt! rm.
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