Hohlrdume Teil 9

Die allgemein ,.Schweller” genannten
Blech-Hohlprofile, die den unteren Be-
reich des Tiirausschnitts bilden, heiBen
eigentlich Einstiegverkleidungen. Doch
der Ausdruck Schweller hat sich histo-
risch durchgesetzt, weil damals Rahmen
mit aufgesetzten Blechprofilen ,auf-
geschwellt wurden, um ihnen mehr Trag-
fihigkeit zu verleihen. Andere meinen,
die Schweller hiitten thren Namen durch
den Begriff (Auto-) Tiirschwelle erhal-
ten, was ja auch nicht so abwegig ist. Aber
trotz aller Historie sind es an unserem
Wagen nun mal die Schweller, die bevor-
zugt von Rost befallen sind, obwohl die
Schweller noch die mit am einfachsten
profilierten Hohlriume sind. Aus dem
Schweller ragt senkrecht der hintere
Abschluss der Tiiréffnung empor, dessen
Profil gemeinhin B-Siiule oder Schoss-
siule genannt wird. Wir halten uns an den
Begriff B-Siiule, da dieser dem Konstruk-
tionswesen entstammt und (in Fahrtrich-
tung gesehen) hier die zweite vertikale

Ein Loch (1) oben im Schweller geniigt oft
schon, umdie Versiegelung einzubringen. Der
Stopfen sollte aber gut abgedichtet werden.
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Siiule (Verbindung) von Wagenboden und
Dach bezeichnet. Schweller und B-Siiu-
le haben vollig unterschiedliche Aufga-
ben in der Karosserie zu erfiillen. Die
Schweller verhelfen dem Wagenboden an
seiner Auflenseite zu mehr Steifigkeit und
verhindern so sein seitliches Ausknicken
bzw. sein Durchbiegen nach unten. Die
B-Siiulen sind gerade bei unserem Auto
ein besonderes Thema, zu dem ich aber
spiiter noch komme werde. Die Aufga-
ben der B-Siulen sind primir die Aus-
bildung bzw. der Abschluss der Tiirdff- -
nungen, die Herstellung sowie An-
schlussmdglichkeit fiir die hinteren Sei-
tenwiinde sowie die Aussteifung der Ka-
rosserie gegen seitliche Kriifte von au-
Ben (Unfall) und von innen (Ableitung
von Druckkriiften aus dem Dach). Hinzu
kommen natiirlich noch zwei weitere
Aufgaben, wie der Anschlag fiir das
Tiirschloss und die Anschraubpunkte der
vorderen (3-Punkt) Sicherheitsgurte.

Und was ist an der B-Siiulen unserer

Das einzige grofie Loch um von hinten in den
Schweller zu gelangen, findet sich im hinte-
ren Radeinbau hinter einer Plastikkappe.
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Wagen nun so besonders? Erstens gibt es
zwei unterschiedliche Konstruktionen
von B-Siulen im Manta-A (bis und ab
Fg. Nr.). Und zweitens hat dieser Um-
stand (wenngleich geringen) Einfluss auf
die Karosseriesteifigkeit. Doch der Rei-
he nach. Von August 1970 bis Juli 1973
(also bis Fg. Nr.) hatte der Manta-A kei-
ne vollstindige B-Siiule, die vom Schwel-
ler bis hinauf zum Dach durchlief. Viel-
mehr endete die B-Sdule auf Hohe der
Tiiroberkante und wurde von dort durch
ein eingestecktes (verchromtes) Metall-
profil bis zum Dach gefiihrt. Dieses Me-
tallprofil hatte keine tragende Funktion,
sondern fiihrte nur die hintere Tiirdich-

Vorwort

tung und diente als Scharnier fiir die ggf.
vorhandenen Ausstellfenster. Um den
fehlenden Dachanschluss der B-Siule
auszugleichen, wurde das Bodenblech
unterhalb des Tiireinstiegs (quasi die
Riickseite des Schwellers) mit einem zu-
sitzlichen Blech (Einstiegsverstirkung)
verstiirkt und am Ful} der B-Siule noch
eine weitere Blechversteifung (Verstir-
kung Schlosssiule) angebracht. In der
Praxis funktionierte das Weglassen (aus
gestalterischen Griinden) der B-Siule nur
unzureichend, denn von Beginn an man-
gelte es dem Manta an Steifigkeit im
Mittelbereich der Karosserie. Indiz da-
fiir waren verklemmte Tiiren schon bei
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Schnitt durch den Schweller im Tiirbereich: A = Bodenblech, B = Einstiegsverkoleidung
(Schwellerblech), C = Teppich, D = Teppichschiene, E = Tiirdichtung, F = Rahmen Tiirblatt,
G = Tiir-Auflenblech, H = Verstirkung Innenschweller ( nur bei Wagen bis Fg. Nr. (8/73)).
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Anwendung des serienmifligen Wagen-
hebers. Die Schweller waren trotz ihrer
innenseitigen Verstirkung einfach iiber-
lastet, denn sie bogen sich aufgrund der
nicht bis zum Dach gefiihrten B-Siiule
relativ leicht durch. Heute, rund 30 Jahre
spiiter, verhilft der Rost in Schwellern und
B-Siiulen diesem grundsiitzlichen Kon-
struktionsmangel zu ganz neuen Quali-
titen, in dem sich Fahrzeuge beim Auf-
bocken dauerhaft und so nachhaltig ver-
formen, so das hinterher iiberhaupt kei-
ne Tiir mehr passen will. Aber dazu kom-
men wir ja noch.

Opel war bei der Konstruktion des Manta
zuniichst nicht (!) von einer serienmiiBi-
gen Montage von Sicherheitsgurten aus-
gegangen. Erst kurz vor Abschluss der
Karosserie-Konstruktion (Winter 1968)
wurden zuniichst unten im Verstirkungs-
blech der Schweller nur ein Montage-
punkt fiir 2-Punktgurte vorgesehen. Und
noch spiiter (im Frithsommer 1969) und
wohl auf Veranlassung der US-Priif-
behorden, kamen dann die oberen Monta-
gepunkte hinzu, die nun den Einbau von
3-Punktgurten erlaubten. Allerdings wa-
ren diese zu niedrig angebracht, was sich
bis heute durch einen etwas umstiindlich
gefiithrten Gurt im Schulterbereich aus-
wirkt. Und das nervte die Kunden schon
damals wirklich. Diesem Manko sowie
der mangelnden Karosseriesteifigkeit
. (die auch den Einsatz des Manta-A im
Werks-Motorsport verhinderte) wollte
Opel nach den Werksferien 1973 mit ei-
ner Anderung der Karosserie im Bereich
der Schweller und B-Siulen begegnen.
Alle Fahrzeuge die nach August 1973 und
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bis zum Produktionsende im Juli 1975
vom Band liefen (ab Fg. Nr.), hatten eine
bis zum Dach durchlaufende B-Siiule und
damit deutlich hochgesetzt obere Gurt-
Montagepunkte. Da aber Opel den Manta
nicht mehr im Motorsport einsetzen woll-
te, der Einbau von 6-Zyl.-Motoren schon
1971 aufgegeben worden war und als
Maximalleistung schon die 105 PS des
GT/E feststanden, wurden im gleichen
Zuge die inneren Verstirkungsbleche an
Schweller und B-Siule weggelassen.
Durch diese Maflnahme war der Manta-
A genau so steif bzw. so weich wie vor-
her. Insofern kann ich allen Fahrern der .
Modelle bis Fg. Nr. (sofern gewollt oder
moglich) nur empfehlen, sich die Verlin-
gerung der B-Siiule bis zum Dach einzu-

Wer die B-Sdule richtig fluten will, bohrt ein
Loch (2) exakt 7 cm direkt unterhalb der vor-
deren unteren Schraube des Schliefikeils (3).
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schweilen. Und alle Modelle ab Fg. Nr.
lassen sich problemlos mit den inneren
Verstirkungsblechen an Schwellern und
B-Siulen nachriisten. Allerdings haben
dann die FuBraumteppiche seitlich ein
UbermaB und die hinteren Seitenverklei-
dungen miissen gegen die Versionen bis
Fg. Nr. getauscht werden.

Die Schweller des Manta-A verlaufen
also vom FuBBpunkt der A-Siiule, am Tiir-
ausschnitt entlang und bis hinter die B-
Siiule, wo sie sich mit einer Naht gegen
das Blech der hinteren Seitenwand ab-
grenzen. Sie lassen ich relativ einfach
inspizieren, pflegen und konservieren.
Bevor wir jedoch den Metallbohrer zum
Bohren der Locher kreisen lassen, muss
ich ein paar Hinweise und Vorbereitungs-
maBnahmen erwihnen. Zudem erfordern
die Versionen bis/ab Fg. Nr. unterschied-
liche Vorgehensweisen. Aber fangen wir
bei den gemeinsamen Arbeiten bei bei-
den Versionen an. Zuniichst ist es von
Vorteil zu wissen, dass im Schweller auf
der Fahrerseite der Kabelbaum zum Kof-
ferraum nach hinten gefiihrt wird. Bei
Modellen mit Schiebedach (vgl. Heft 4/
92) enden die vorderen Entwiisserungs-
schliuche im Schweller, etwa 10 bis 20
cm hinter dem Fufipunkt der A-Siule.
Und am hinteren Ende des Schwellers (im
Bereich FuBpunkt B-Siule bzw. Naht zur
hinteren Seitenwand) macht sich das in-
nere Versteifungsblech der B-Siiule rich-
tig breit. Aus den drei vorgenannten
Griinden ist es den auch fast unmdoglich,
den kompletten Schweller (von vorne bis
hinten) durchgehend mit einer Sonde zum
Einspriihen der Konservierung zu errei-
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chen - aber halb so schlimm. Zuniichst
aber wenden wir uns noch der Unterseite
des Schwellers zu. Sofern dieser noch
original oder gut restauriert zeigt, sind
dort ausgeformte, lingliche Sicken zu
sehen, die fiir das Ablaufen von Kondens-
und Regenwasser gedacht sind. Die Off-
nungen dieser Ablauflécher sind sehr
klein und schmal. Zudem sind sie hiiufig
verstopft, mit Unterbodenschutz zuge-
kleistert oder von Hebebiihnen zuge-
driickt worden. Es kann deshalb nicht
schaden, die Locher mit einer Ahle vol-
lig freizulegen. Bei Bedarf kann man sie
auch vorsichtig etwas aufweiten. Auf je-
den Fall muss aber hinterher der beschii-
digte Lack in diesem Bereich ausgebes-
sert werden. Man kann natiirlich auch
durch die Ablauflécher die Konservie-
rung einbringen. Doch das ist etwas um-
stindlich. Und auch das Bohren von Lo-
chern auf der Unterseite des Schwellers
ist micht optimal, da sich durch diese
MaBnahme die Bildung von Kantenrost
an den Bohrungen nicht ausschlieBen
lisst. Ebenfalls ist es nicht ratsam, den
Schweller von der Innenseite aus anzu-
bohren, da man nach dem Verlegen des
Teppichs nicht mehr an die Lécher her-
ankommt (Ausnahme: Wagen bis Fg. Nr.,
siche unten). Statt dessen stecken wir in
jedes Ablaufloch ein 5 cm langes Stiick
von einem dicken Trinkhalm (z.B. von
Mc D.) etwa 5 mm weit in den Schweller
hinein. Wenn nétig, sichern wir die Hal-
me mit einem Stiick Klebeband am
Wagenboden. Nun bohren wir zwei Li-
cher (s. Skizze) mit 8 bis 10 mm Durch-
messer von oben in den Schweller. Und
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zwar direkt vor der Einfassungsschiene
vom Teppich, da dieser Bereich des
Schwellers vom Spritzwasser nicht er-
reicht wird.

Wagen bis Fg. Nr. haben durch ihr inne-
res Verstirkungsblech am Schweller und
die Verstirkung der Schlosssiiule leider
zwei Hohlriume mehr zu versorgen.
Nach dem Ausbau von Sitzen, Teppich,
unterer Befestigung des Sicherheitsgur-
tes sowie Pappverkleidung im FuBraum
ist zunichst zu priifen, ob die serienmii-
Bige Antidrohnbeschichtung (Bitumen-
matte) auf dem Wagenboden nicht evtl.
die Ablauflécher des Verstirkungsblechs
an seiner Unterseite versperrt. Wenn das
der Fall ist, sollte man die Beschichtung
im Bereich der Locher mit einem Mes-
ser entfernen. Bei Wagen mit Schiebdach
ist ebenso (falls vorhanden) der Plastik-
beutel mit der Wattefiillung aus der A-
Siule herauszuziehen. Dann wird der
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Das Bohren von Lichern (4) oben in den Schweller, sorgt noch nicht fiir vélligen Zugang.

Innenschweller mit zwei weiteren Boh-
rungen zur Konservierung vorbereitet.
Und da der Hohlraum zwischen Boden-
und Verstiirkungsblech keine Verbindung
zum Hohlraum des Schwellers hat, kann
dieses auch unabhiingig bzw. zeitversetzt
geschehen. Der zweite Hohlraum findet
sich hinter der Verstirkung der Schloss-
siule bzw. am FuBpunkt der B-Siiule.
Hier ist relativ einfach und etwa auf hal-
ber Hohe eine weitere Bohrung vorzuse-
hen. Nun fehlt bei beiden Versionen noch
die Bohrung fiir die B-Siule. Aufgrund
des mehrschichtigen Aufbaus der B-Séiu-
le gibt es nur wenige Punkte, an denen
eine Bohrung iiberhaupt sinnvoll ist. Wer
einfach seine B-Siiule durchbohrt, spriiht
evtl. die Konservierung nur in den Luft-
raum zwischen hinterer Seitenwand und
Innenverkleidung. Deshalb sind die Boh-
rungen in der B-Siule so anzusetzen (s.
Skizze), dass man mit der Sonde zwi-
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schen die Blechschichten der Siiule ge-
langt. Also bitte nur das Deckblech der
Siule durchbohren.

An dieser Stelle muss ich noch einen all-
gemeinen Hinweis zu den Bohrungen fiir
Konservierungen geben. Einige Mantas
wurden (nicht ab Werk!) noch vor ihrer
Auslieferung an den Kunden vom Hiind-
ler (Aufpreis) mit einer Hohlraumversie-
gelung versehen. Dafiir war es notwen-
dig, die Karosse mit Bohrungen zu ver-
sehen. Doch die Lage dieser Bohrungen
ist nicht optimal und stellt nur eine Kom-
promisslosung dar, denn die Fahrzeuge
wurden fiir die Konservierung nicht zer-
legt bzw. demontiert. Dadurch wurden
zwar alle groen Hohlriume erreicht, al-
lerdings nicht vollstiindig bzw. nicht op-
timal. Zwei Hersteller kamen damals bei
den Hiindlern zu Einsatz (Tuffkote-Dinol
und Tectyl). Beide Hohlraumschutzsyste-
me gibt es heute noch und sie unterschei-

den sich vom Prinzip her nur durch die
verwendeten Konservierungsstoffe. Al-
lerdings haben beide Systeme im Lang-
zeittest eher schlecht abgeschnitten, wes-
halb ich darauf nicht weiter eingehen
mochte. Doch bevor wir endlich zur Tat
schreiten, muss ich noch ein paar Siitze
zum Kabelbaum im Schweller loswer-
den. Man kann diesen Kabelstrang (so-
fern noch vorhanden) natiirlich 16sen und
aus dem Schweller herausziehen. Doch
anschlieBend hat man dann die Wahl zwi-
schen einer Verlegung im Innenraum
(was eine Verlingerung des Kabelbaums
erfordert) oder einem neuerlichen Durch-
ziehen im Schweller, was allerdings nach
einer Konservierung zu einer mittelgro-
Ben Schweinerei werden kann. Es scha-
det dem Kabelstrang in der Regel nicht,
wenn er im Schweller bleibt und mit kon-
serviert wird. Das Einbringen unserer
Konservierung kann nun relativ einfach
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Im Fufiraum: Innenschweller (5) und Bodenblech (6). Die Ciﬁnung (7) ldsst sich gut nutzen.
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erfolgen. Zuniichst wird der vordere Teil
des Schwellers (A-Siulenful3 und die er-
sten 20 cm Liinge) durch die Offnung im
FuBraumbereich behandelt. Anschlie-
Bend sprithen wir die Konservierung
durch die beiden Lécher oben auf dem
Schweller in den Hohlraum. Bei Wagen
bis Fg. Nr. auch hinter die Schweller-
verstirkung und in die Schlosssiiule, Und
zum Schluss versorgen wir noch die B-
Siule. Sofort nach Beenden der Konser-
vierung wenden wir uns wieder unseren
Trinkhalmen unten am Schweller zu.
Dort diirften mittlerweile schon die er-
sten Tropfen der Konservierung austre-
ten. Falls keine Tropfen zu sehen sind,
sitzen die Halme entweder zu tief in den
Ablauflécher oder es ist nicht ausreichend
Konservierung im Schweller drin. Wenn
es tropft (Pappe unterlegen) sollten die
Halme noch 24 Stunden in den Ablauf-
lchern verbleiben. AnschlieBend werden
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sie herausgezogen und der Rest vom
Ablaufloch mit einem Pinsel ebenfalls
konserviert. Das Arbeiten mit den Hal-
men hat den Vorteil, dass das Konservie-
rungsmittel nicht sofort wieder unten aus
dem Schweller herauslduft. Ferner wird
dadurch auch das Verstopfen der Lécher
durch die Konservierung verhindert. rm.

Einfach gelangt man hier (8) in den Schweller. Wer alles fluten will, bohrt noch ein Loch (9)
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