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orobleme behandelt werden.Hierzu trigt auch unser Anzeigenservice

bei,der fiir jeden Kﬁufer.dieser Zeitung kostenlos ist.

Natiirlich kénnt Ihr Euren Berichten auch Fotos von Manta-A aus dem
5 Club beilegen,oder den neuen Clubaufkleber,Ihr seht also,dall es

eine Tenge zu tun gibt damit diese Zeitung bestehen kann,denn ganz

| ohne Ieserbeteiligung geht jeder kleinen Zeitung bald die Puste aus

machen kann.

| der ersten Ausgabe der Manta-A Zeitung,

Dieser Artikel hat “uch hoffentlich gezeigt,wodrauf es uns bei die-—
sem Versuch ein Organ der lManta-A Fahrer zu schaffen ankommt.Es ist
auch von Zuch abh®ngig,ob diese Zeitung Bestand hat oder nicht.

Doch nun genug geredet,wkr wiinschen Tuch jetzt viel SpaB beim Lesen

und das wollen wir doch nicht.Und wer von Euch die Zeitung des Opel

G™ Clubs Deutschland kennt,der weill was man aus solch einer Zeitung

Die Zledaktion

Hohlrdume Teil 7

Die sogenannten A-Siiulen oder Tiir-
siulen stellen die Verbindung von Wa-
genboden bzw. Bodenblech und der
Fahrgastzelle her. Vor den A-Siiulen
grenzt die Spritzwand den Fahrgastraum
zum Motorraum hin ab (s. auch Skizze
S. 4, Heft 6/01). In der anderen Richtung
beginnen hinter den A-Siiulen bereits die
Tirdffnungen. Zu diesem Zweck sind an
den A-Siiulen auch die Aufnahmen fiir die
Tiirscharniere angeschweilt. Die A-Siu-
len bestehen aus einem diinnen Deck-
blech, an dem z.B. die vorderen Kotflii-
gel anliegen und an den Tiirausschnitt an-
grenzen. Unter dem Deckblech liegt das
dickere Trigerblech der A-Siule, das die
Kriifte aus Eigenlast, Fahrdynamik und
Tiiren aufnimmt. Die beiden Bleche der
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A-Siule sind mit einem Stegblech ge-
schweibt, das hinter der A-Siule beginnt,
den Fuliraum seitlich schlieft und das
wiederum mit der Spritzwand sowie dem
Bodenblech verschweilit ist. Als separa-
tes Bauteil und auf A-Siiulen-Deckblech
und Stegblech aufgesetzt, gibt der Ver-
steifungstriiger der Spritzwand und den
vorderen Radeinbauten mehr Stabilitit.
Zudem ist diese sogenannte A-Siulen-
Versteifung ein wichtiger Bestandteil der
Frontcrash-Sicherheit, denn sie leitet die
Deformation und Krifte so in die Fahr-
gastzelle ab, dass der Fanghaken der
Motorhaube immer noch in den Fang-
biigel (s. Teil 6, Heft 2/02) greift. Die
Einzelteile der Baugruppe A-Siule sind
der Ubersichtsskizze zu entnehmen.
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Es ist wichtig zu wissen, daB es sowohl
bei der Konstruktion, Produktion als auch
im Bereich des Hohlraumschutzes beim
Manta-A selbst und auch gegeniiber dem
Ascona-A Unterschiede bei den A-Siiu-
len gibt. Die Ursache dafiir ist in der Ent-
wicklung zu finden. Denn Manta-A und
Ascona-A basieren auf einer Grundkon-
struktion, die eigentlich als vollig neue
Kadett-Baureihe geplant war. Wie wir
jedoch wissen, kam es anders. Der Manta
wurde der Konstruktion und Serienpro-
duktion vorgezogen. Dabei mussten die
Ingenieure das neue Coupé-Dach des
Manta-A auf die bereits fertig entwickelte
Konstruktion der Bodengruppe und A-
Siulen der zweitiirigen Ascona-A Limou-
sine aufsetzen. Die Folge war ein Auf-
teilen der Formpressen fiir den Tiirrah-
men, denn fiir den Ascona-A war bereits
die Form fiir den kompletten Tiirrahmen

i1

(A-Siule, Schweller, B-Siule un Dach-
rahmen als in Teil) fertiggestellt. Da nun
dem A-Manta aber eine bis zum Dach
durchgehende B-Siule im eigentlichen
Sinne fehlt, die Frontscheibe stiirker ge-
neigt ist und auch das Dach eine andere
Form hat, wurde der Ascona-Tiirrahmen
nach oben hin gekappt. Dazu wurde iiber
den oberen Tiirscharniere an der A-Siiu-
le und oberhalb des Tiirschlosses an der
B-Siiule die Form des Tiirrahmens geteilt.
Ein neuer Windlauf kam auf die A-Siule
und ein Deckblech verschlieBt die B-Siiu-
le. Die A-Siulenverstefung wurde z.B. in
Riisselsheim beim Zusammenbau der Ka-
rosserie separat angesetzt, in Bochum und
Antwerpen waren diese Versteifungen
schon vor dem Beginn des Zusammen-
baus an die Baugruppe des Tiirrahmens
angeschweillt. Aber davon werde ich in
einem anderen Artikel berichten.

A-Sciule Fahrerseite auffen: Versteifung (A), Tiirscharniere (B), Loch Kotfliigelschraube (C),
Deckblech (D), Schweller (E), Fufipunkt (F), Ablauf (J), mégl. Bohrung f. Versiegelung (1).
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Fiir uns im Moment wichtig ist die Tat-
sache, dass sich im Bereich der A-Siiule
durch das Ubereinanderlegen von Deck-
blech, Trigerblech, Stegblech und Ver-
steifungstriiger jede Menge Hohlriume
bilden. Und diese Hohlriiume sind, bis auf
die Tauchgrundierung im unteren Bereich
(nur der Fullpunkt der A-Siule wurde
erreicht) vollig ungeschiitzt. Zudem ge-
langt durch die Tiirscharniere (die im
wasserfiihrenden Bereich der Tiir6ffnung
liegen) und die grofien Fugen des Deck-
blechs um die Scharniere herum, viel
Wasser zwischen Deck- und Triigerblech.
Dieses Wasser sammelt sich am FuB-
punkt der A-Siule und soll durch den
Schweller und seine Ablauflgcher den

Weg nach auBen finden. In der Praxis hat
dieses System nicht funktioniert, was sich
in starkem Rostbefall am FuBpunkt der
A-Siule bemerkbar macht. Noch schlim-
mer dran sind Wagen mit Schiebedach,
da bei ihnen die vorderen Ablaufschiiuche
durch die A-Siulen bis in die Schweller
gefiihrt werden. Nicht selten liduft dann
Wasser aus dem Schiebedachkasten seit-
lich an diesen Schliuchen vorbei und
sorgt fiir zusitzliches Wasser in diesem
Bereich. Wie man diese Schliuche bes-
ser montiert und das Wasser ableiten
kann, steht in Heft 6/1992. Und wie man
das Wasser besser aus den Schweller her-
ausleiten kann, das wird im iiberniichsten
Teil beschrieben.

A-Sdule Beifahrerseite innen: Bodenblech (G), Stegblech A-Siule (H). Offnungen fiir Versie-
gelung: Tiirkontakt (2), Montagelécher (3+4), Bohrung oberhalb des Scharniers (5, 5. 8. 14)

Manta-A Zeitung 4/02
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Bleiben noch die kleinen Triiger bzw. Ver-
steifungen vorne an den A-Siiulen. Diese
Bleche sollten eigentlich ab Werk von
- innen geschiitzt werden, doch in der Pra-
xis (bis auf Wagen aus dem Werk Riis-
selsheim) gab keinen Schutz im Inneren
dieser Triiger. Das kleine Ablaufloch der
Triiger an der vorderen Unterseite ist er-

deshalb ein beherzter Griff an und vor
allem auf die Triger erste Pflicht! Oft
reicht schon ein Blick auf die Stegbleche
im Motorraum, um den Zustand der klei-
nen Triger beurteilen zu konnen. Denn
wenn es in den Trigern gammelt, fault
auch gleich das Stegblech dahinter mit
durch, wie es die Bilder Euch zeigen.

Fahrerseite: Nach dem Entfernen des Verstei-
Sfungstrigers gab’s nur noch Rost + Lécher.

stens zu klein und zweitens schon ab
Werk nahezu immer mit Unterboden-
schutz verschlossen worden. Deshalb
sind diese Triiger auch bei originalen
Manta-A im Top-Zustand (zumindest von
innen) immer vom Rost befallen, oder
nicht selten schon an ihrer Oberseite
komplett durchgefault. Beim Kauf ist

Séiubern, Aufbiegen und Grundieren der Ble-
che vor dem EinschweifSen ist erste Pflicht!
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Beifahrerseite: Da hilft nur noch grofi-
fldchiges und beherzies Heraustrennen.

Bevor wir jedoch in die Praxis einstei-
gen, muss geklirt werden, wie und wann
man Schiiden an der A-Siiule usw. iiber-
haupt erkennen und reparieren kann. In
jedem Fall muss vor einer Hohlraum-
versiegelung gepriift werden, wie stark
der Bereich um die A-Siulen vom Rost
bereits befallen ist. Auch wenn es einige

Das Ergebnis ist zufriedenstellend, wie auch
das Anarbeiten der Bleche an den Bestand.
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Miihe bereitet, ist es auf jeden Fall bes-
ser, nachfolgende Teile der Reihe nach
zu demontieren: Zierleiste am Schweller
(wenn vorhanden), StoBstange vorne,
Einfassungskeder im Tiirrahmen, Papp-
verkleidungen im FuBraum, Vorder-
kotfliigel (vgl. Teil 4 in Heft 4/01), even-
tuell auch die Tiiren (nur wenn groBere
Blecharbeiten fiillig sind), der vordere
Teil des Teppichbodens, die Kokosmat-
ten der Gerduschdimmung und zum
SchluB das FuB-Stiitzbrett im Beifahrer-
fuBraum. Es kann zudem nicht schaden,
wenn das Handschuhfach ausgebaut und
der Sicherungs- und Verteilerkasten der

Elektrik gelost werden. Vorher ist jedoch
die Batterie abzuklemmen! Beim GT/E
wird das Steuergerit der Einspritzanlage
(rechts im FuBlraum) ebenfalls ausgebaut.
Die drei Stecker der Elektroverteilung
hinter dem Sicherungskasten konnen
ohne Probleme abgezogen werden, da sie
sich alle unterscheiden und sich nur in
einer Position spiter wieder einstecken
lassen. Wenn der Hauptkabelbaum sehr
stramm in seiner Durchfithrung zum
Motorraum (im Bereich des Batterie-
kastens) sitzt, ist dieser durch Ldsen aus
der Gummimanschette zu lockern bzw.
freigingig zu machen.

A-Sdule Fahrerseite ohne Deckblech. Deut-
lich ist zu sehen, wie Stegblech und Boden-
blech miteinander verbunden sind (K). Da-
durch kdonnen die Stiitzkrdfte (P) in das Boden-
blech eingeleitet werden. Dieser Punkt ist die

Manta-A Zeitung 4/02

Achillesferse der A-Sédule. Durch das rechi-
eckige Loch (fiir Einsteckmutter der Kotfliigel-
befestigung) unten am Fufipunkt (G) kann
man sich diese Stelle gut ansehen, beurteilen
und natiirlich Versiegelung einbringen .
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Nun ist der Blick auf Stegbleche, Triiger
und A-Siule frei - zumindest duBerlich.
Um dem Rost in der A-Siule (vor allem
am FuBpunkt) auf die Spur zu kommen,
istein Blick (auch ohne teures Endoskop)
in die A-Siule erforderlich bzw. méglich.
Dazu wird eine 12V-Birne mit zwei aus-
reichend langen Kabeln an die Batterie
geklemmt und durch das obere Montage-
loch fiir die Kotfliigelbefestigung in die
A-Siule gehingt. AuBen am FuBpunkt
der A-Siule wird nun die Einsteckmutter
der unteresten Kotfliigelschraube ent-
fernt. Durch das nun freiliegende (vier-
eckige) Loch kann schon ein erster Blick
von unten nach oben riskiert werden. Um
noch besser sehen zu konnen, befestigt
man einen kleinen runden Spiegel
(Durchmesser max. 30 mm, oder eine

-
-

Spiegelscherbe) an einem ca. 60 cm lan-
gen Stiick Draht und fiihrt diesen Spie-
gel ebenfalls in die A-Siule ein. Noch
besser funktionieren iibrigens vergro-
Bernde Zahnarztspiegel (Durchmesser 20
mm), die es in jeder Apotheke fiir ein paar
Mark zu kaufen gibt. Da diese Spiegel
zudem auch noch das Licht verstiirken,
erhilt man ungeahnte Einblicke in die
Karosserie. Wem die originalen Locher
in der A-Siule nicht ausreichen, kann fiir
die Untersuchung schon jetzt die zusiitz-
lichen Locher bohren (s. Skizze), die zum
Einbringen der Hohlraumversiegelung
ohnehin notwendig sind. Denn nur so
sind auch die Triger der A-Siulenver-
steifung iiberhaupt von innen zu begut-
achten (falls sie nicht schon durchge-
gammelt sind). Dazu bohrt man entwe-

Das unscheinbare und auf den ersten Blick recht kleine Loch (Pfeil) am Fufipunkt der A-Sdule,
kann sich zu einem echten Problem auswachsen, wenn z.B. der Innentrdger weggefault ist.
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der auf der Triiger-Oberseite ein Loch von
min. 10 mm (damit eine kleine Stand-
lichtbirne durchpasst), das spiiter mit ei-
nem Universalstopfen (s. friihere Teile
dieser Serie) verschlossen wird. Oder es
wird ein Loch durch das Stegblech vom
Motorraum aus gebohrt, um von dort aus
in den Triiger sehen zu kénnen. Das hat
zudem den Vorteil, das man von dort aus
zu jeder Zeit den Triiger kontrollieren
kann, ohne den Kotfliigel abnehmen zu
miissen. Ubrigens: Der Blick in die A-
Siule funktioniert auch nach oben hin bis
zum Scheibenrahmen. Dafiir muB aller-
dings die vordere Ecke des Dachhimmels
gelost werden, was leider nicht ohne den
Ausbau der Frontscheibe moglich ist.

Und was ist, wenn der Gammel schon
richtig zugeschlagen hat? Natiirlich kon-
nen alle notwendigen Bleche selbst an-
gefertigt werden. Doch meist entsteht
dadurch nur ein Flickenteppich, da oft nur
die bereits durchrosteten Bereiche ersetzt
werden (Patchworktechnik). Und ein paar
Jahre spiter gammelt es genau neben den
damals eingeschweifiten Blechflicken
schon wieder. Deshalb sollte, wenn denn
schon Blechersatz notwendig wird, groB- )
flichig frisches Material zum Einsatz
kommen. Zum Gliick gibt es fiir alle
sichtbaren Bereich noch Reparatur-
bleche: Die A-Siulen-Versteigungstriger
gibt es als Ubersetzbleche, die aber als
Totalersatz durchaus Verwendbar sind.

Vorgabe fiir den Zusammenbau im Werk: Die schraffierten Fliichen sind nach (!) der Tauch-
grundierung mit Wachs zu schiitzen. Nur selten (Riisselsheim) wurde diese Anweisung befolgt.

Manta-A Zeitung 4/02
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Die Stegbleche gibt es als komplette
Nachfertigung im Originalmall bei W,
Wiister. Das Deckblech der A-Siule ist
ebenfalls nur als Ubersetzblech lieferbar.
Es ist leider viel zu groB und nicht sehr
paBgenau. Wer es trotzdem verwenden
michte/muB, der sollte zuniichst das alte
Deckblech an den originalen Schweif-
punkten ausbohren, damit es moglichst
beschiidigungsfrei abgenommen und als
MaBvorlage dienen kann. Dann ist das
tiberformatige neue Deckblech so einzu-
schneiden, daf es auf das Mal der
Originalvorlage gebracht werden kann.
Die Schnitte fiir die MaBkorrektur sind
relativ einfach zu ermitteln, da man das
alte Blech problemlos in das neue Blech

einlegen kann. Als Schablone fiir die rich-
tige Lage dienen uns dabei die Locher
fiir die Scharniere, Tiirfangbiinder und
Lichtschalter der Innenbeleuchtung, die
ja bei beiden Blechen vorhanden sind.
Wichtig bei der Korrektur des neuen
Deckblech ist es zudem, dass es keine
grofBere Bauhohe als das originale Blech
erhiilt, da dann ndmlich der Kotfliigel zu
weit von der Karosserie absteht und die-
ses nur durch unschones Einbeulen des
neuen Deckblechs zu korrigieren ist. In
jedem Fall ist das neue Deckblech (ganz
oder in Teilen) exakt auf die oiginalen
Befestigungspunkte (vor allem obenn der
A-Siule) hin abzustimmen, da diese Be-
reich spiiter sichtbar bleiben!

100 mm

Fufraum innen: Die Lochmafle kann ich nur mit +/- 5 mm angeben, da die Blechtoleranzen
sehr grof sind. Bei Bohrung (5) muss sichergestellt sein, dass man damit zwischen Deckblech
und innerem Verstirkungsblech gelangt. Bohrung (6) kann nur bei Mantas ab Fg. Nr. (ohne
Verstérkungsblech innen auf dem Schweller) gebohrt werden. Mutige "Hardcore-Bohr-Freaks™
kénnen hier auch gleich noch das Verstirkungsblech im A-Saulenfuf8 mit durchbohren.
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Falls Thr das Deckblech von der A-Siule
entfernt habt, ist der Blick frei auf das
Triigerblech und den unteren Anschlufl
des Stegblechs an den Wagenboden. Das
ist beim Manta-A der Bereich, in dem die
Kriifte in die Bodenwanne eingeleitet
werden: Lings- und Querkriifte, Stiitz-
kriifte der Wagenheberaufnahme beim
Aufbocken sowie die Hebelkriifte der
nicht gerade leichten Tiiren. Deshalb muf3
genau darauf geachtet werden, ob die
Bleche nicht doch schon ihre Verbindung
zum Bodenblech verloren haben. Die
Entrostung kann durch Sandstrahlen er-
folgen, da zumindest das Trigerblech
ausreichend dick ist. Insgesamt gesehen
bringt es gerade bei der Reparatur im

Bereich der A-Siule Vorteile mit sich,
wenn man versucht, den Blechersatz so
originalgetreu wie méglich einzusetzen.
Nach jeder Reparatur oder zum Erhalt des
Originalzutands, steht natiirlich das Ein-

bringen der Versiegelung an. rm.

" Ubersicht bisheriger Artikel |

| Teil 1 (6/1998): Einfiihrung

Teil 2 (2/1999): Vorbau

Teil 3 (2/2001): Tiiren

Teil 4 (4/2001): Kotfliigel

Teil 5 (6/2001): Radeinbauten vorne .
Teil 6 (2/2002): Motor- und Kofferhaube |
Teil 7 (4/2002): A-Siiulen + Stehbleche

Geplante Artikel E
Teil 8: Triiger + Wagenheberaufn. vo. |
Teil 9: Schweller und B-Siiule |
Teil 10: Seitenwand + Radeinbau hi. |

[ Stegbleche nur im MnturraumJ
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Verstirkungsblech A-
Siiule m. Scharnieren ||'

| Deckblech A-Siiule (starkes UbermaB) ’
e \‘; -
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Und wenn der Rost schon kriftig zugeschlagen hat? Selbst anfertigen oder auf fertige Ware
zuriickgreifen, denn Originalersatz gibt es nicht mehr. Bleiben nur noch Rep.-Bleche (mit Uber-
maf, da zum Driibersetzen gedacht) oder pafigenauere Nachfertigungen. Rep.-Bleche sind mit
(R), Nachfertigungen mit (N) bezeichnet. Rep.-Bleche gibt’s im Zubehér, Nachfertigungen bei
W. Wiister. Die "Wiinsche” fiir zukiinftige Nachfertigungen habe ich mit (Z) gekennzeichnet.

Fartsetzung auf Seite 18
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[ Deckblech Schweller | Kpl. Bodenblech mit Anschweikante |
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