Hohlrdume, Teil 6

Dieser Teil der Artikelserie befasst sich
mit dem Korrosionsschutz von Motor-
haube und Kofferdeckel. Diese beiden
Bauteile sind sogenannte Anbauteile, die
durch Verschraubung an der Karosserie
befestigt werden. Im Gegensatz zu den
Tiiren und Kotfliigeln, werden Koffer-
deckel und Motorhaube ausschlieBlich
mit Gewindeschrauben befestigt. Da-
durch lassen sie sich in ihrer Einbau-

anpassen. Doch bei der Montage am
Wagen und den Vorbereitungen dazu,
werden oft viele Fehler gemacht. Deshalb
gehe ich auf diese Punkte schwerpunkt-
miBig ein, da dic gute Zuginglichkeit
nahezu aller Hohlriiume sowie der sim-
ple Aufbau den Korrosionsschutz dieser
Karosserieteile erheblich erleichtern.
Doch bevor ich Tipps dazu gebe, folgt
wie immer ein kurzer Ausflug in die
Theorie.

position zwar leicht verschieben bzw.

——
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Die Teile des Kofferdeckels: Tragrahmen (1) und Deckblech (2), sind durch Klebungen (3) und
durch Umbérdeln des Deckblechs (4) verbunden. Auch bei der Motorhaube wurde gebdrdelt.
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Motorhaube und Kofferdeckel des diesen Tragrahmen werden an den
Manta-A bestehen aus jeweils zwei  Befestigungs- oder Verschraubungs-
Grundbauteilen. Als Unterbau, zur Aus-  punkten separate Verstirkungsbleche lose
steifung des Deckblechs und zur Befe-  eingelegt, die wiederum mit Bohrungen
stigung an der Karosserie wird ein Trag-  und Gewindegiingen fiir das Einsetzen
rahmen verwendet, der aus einem Stiick  der Schrauben versehen sind. Anschlie-
gepresst, gelocht und gestanzt wird. In  Bend wird der komplette Tragrahmen mit

Die Motorhaube besteht aus zwei Haupt-Blechteilen: Tragrahmen (A) und Deckblech (B), die
mit Klebepunkten (C) und Schweifipunkten (D) zusammengefiigt sind. Anschraubpunkte s. (E)
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dem Deckblech verbunden. Diese Verbin-
dung erfolgt hauptsichlich (d.h. auf den
Riickseiten der spiteren Sichtflichen)
durch punktweise Verklebung, da es bei
einer Schweiung zum Verzug des
Deckbleches kommen wiirde. Bis zu die-
sem Punkt ist der Zusammenbau und die
Konstruktion von Motorhaube und Kof-
ferdeckel gleich.

Bei der anschlieBenden Endmontage je-
doch unterscheiden sich die beiden An-
bauteile. Bei der Motorhaube wird der
Tragrahmen nach dem Einkleben zusiitz-
lich noch angeschweiBt. Und zwar im
Bereich der beiden Fanghaken, die eben-
falls auf dem Tragrahmen geschweift
sind. Dann wird der Haken fiir die Hau-
benverriegelung angeheftet und das

Schnitt durch die hintere Abschlufikante des Koffedeckels im Bereich des Kofferraumschlosses.
Deutlich ist die Umbdrdelung (4) zu sehen. Im Bereich oberhalb des Bérdels (5) sammelt sich
das Wasser und dort mufl unbedingt versiegelt werden. Die anderen Teile: Heckblech (6),
Dichtung (7), Schliefung (8), Befestigungsbiigel (9), Schlosskasten 10). Andere Teile 5. 5. 415
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Deckblech an der Kante zum Vorbau hin
umgebordelt. Beim Kofferdeckel wird
der Tragrahmen nur eingeklebt und das
Deckblech anschlieffend umgebdérdelt.
Und gerade beim Kleben gibt es Proble-
me mit der Haftung. Durch Motorhitze,
Spannungen im Deckblech und hohe
AuBentemperaturen 16sen sich mitunter
die Tragrahmen vom Deckblech und be-
ginnen zu flattern. Dieses kann zu Del-
len im Deckblech fiihren, die nur schwer
wieder zu beseitigen sind. Zudem fehlen
an Motorhaube und Kofferdeckel die
(heute iiblichen) Versiegelungen im Be-
reich der Bordelkanten. Dadurch kann
Wasser in die Bordel eindringen und das
Rosten beginnt.

Deshalb ist unsere erste Handlung eine
griindliche Untersuchung der (neuen oder
gebrauchten) Anbauteile auf o.g. Schi-
den. Oberflichenrost ist noch relativ
leicht zu entfernen, und auch Dellen im

Schnitt durch die hintere Kante des Koffer-
deckels im Bereich der Kofferraumbeleuch-
tung. In der Mulde (11) sammelt sich Wasser!
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Deckblech konnen noch recht einfach
behoben werden. Selbst geldste Klebun-
gen stellen kein Problem dar. Doch Rost
in den Bordeln ist von auBen kaum zu
beseitigen. Im Prinzip hilft bei diesem
Rostbefall nur ein teilweises Ablésen und
Erneuern des Deckblechs (Bérdel 6ffnen
und Deckblech abschneiden). Bei den
heutigen Preise fiir Neuteile ist das oft
der preiswertere Weg, zumal der Trag-
rahmen vom Blech her so stark ist, dass
er ein leichtes Sandstrahlen durchaus
vertriigt. Und das Deckblech kann parti-
ell neu gefertigt und gekantet werden, um
es dann stumpf einsetzen zu konnen.
Geloste Verklebungen des Tragrahmens
sind vollstindig durch Abkratzen zu ent-
fernen. Dabei sollte man darauf achten,
dass das Deckblech nicht verbeult wird.
Deshalb ist die Haube/Deckel vollflichig
auf eine Matratze oder in ein Sandbett
zu legen. Nach dem (vollstindigen!) Ent-
fernen und Losen der alten Klebepunkte
wird der Tragrahmen mit Holzkeilen so-
weit wie moglich vom Deckblech abge-
hoben. Mit einem neuen Klebstoff (z.B.
Klebt + Dichtet von Fa. Wiirth, schleif-
fihig und iiberlackierbar) wird der Trag-
rahmen auf ganzer Kantenliinge belegt.
Dann wird der Tragrahmen mit Gewich-
ten soweit beschwert, dass der Klebstoff
gut seitlich aus der Fuge heraustritt.
Selbstverstiindlich versiegelt man in glei-
cher Weise auch alle Bordelkanten an den
Haubenrindern. Der noch feuchte Kleb-
stoff kann nun wie Silikon abgezogen
werden. Anschlieend ldsst man das Gan-
ze mindestens 48 Stunden lang trocknen.
Eventuell schleift man den Klebstoff
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Schnitt durch die hintere Kante des Koffer-
deckels im Bereich des Gummipuffers (12)
ganz aufien (li. + re.): Wo der Bordel an der
Haubenecke im 90 grad abknicki, findet sich
an jeder Seite ein kleines Loch im Tragrahmen
{etwa bei 13), das vergriflert werden kann,
um Hohlraumversiegelung einzubringen.

dann noch iiber. Und selbst bei Neuteilen
sollte man der vorhandenen Klebung
nicht vertrauen. Zudem sind die Klebe-
punkte meistens sehr unsauber ausgefiihrt
und dicke Wiirste quellen seitlich neben
dem Tragrahmen heraus. Das sieht dann
nach der Lackierung noch schlechter aus
als im Originalzustand. Deshalb sind die-
se iiberstehenden Klebereste auch hier
vollstindig zu entfernen. Die nun recht
glatte aber teilweise offene Fuge wird mit
dem o.g. Klebstoff véllig abgedichtet und
gegliittet. Wer seinen Manta auf einen
anderen Motor (Einspritzer und/oder 6-
Zylinder) umriisten mochte, sollte sich
vor dem Abdichten der Nihte noch um
das teilweise Ausschneiden des Trag-
rahmens der Motorhaube kiimmern.
Denn nur selten passen z.B. Saugrohre
von 6-Zylinder-Motoren unter eine
Originalhaube. Zudem sind die Haken fiir
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die Haubenverriegelung nicht selten ver-
bogen oder gar (bei neuen Ersatzteilen)
schief angeschweiBt! Und wer jetzt noch
an einen hydraulischen Haubendffner
denkt, sollte die Befestigungen am besten
schon jetzt an die Haube setzen. Gleiches
gilt natiirlich fiir einen elektromagneti-
schen Offner fiir den Kofferdeckel. Ge-
nerell sind alle vorgenannten Funktions-
teile vor dem Lackieren zumindest pro-
beweise zu montieren und auf Giingig-
keit zu priifen. Und eines sei den Spezia-
listen unter Euch hier gesagt: die Fang-
haken der Motorhaube und deren Gegen-
stiicke, die an den Radeinbauten ange-
schraubt sind, diirfen unter keinen Um-
stinden entfernt oder weggelassen wer-
den! Anderenfalls wird die Motorhaube
bei einem Frontcrash zum Fallbeil. Lei-
der sieht man auf Treffen immer wieder
Fahrzeuge, bei denen aus optischen Griin-
den diese (iiber-) lebenswichtige Sicher-
heitseinrichtung entfernt wurde.

Ebenfalls vor der Lackierung sind alle
Bohrungen und Einbaudffnungen in den
Hauben zu vergroBern (s. Skizze) bzw.
freizulegen. Vergessen sollte man auch
nicht die Locher fiir die Embleme am
Kofferdeckel. Die Schriftziige ,,Manta*
und ,,GT/E" an der rechten Ecke des
Kofferdeckels benétigen drei Licher, die
bei allen Originaldeckeln vorhanden sind.
Automatikwagen miissen an der linken
Ecke des Deckels noch zwei Bohrungen
anbringen. Und alle Luxus-Gefihrte (Fg.
Nr. 59...) und US-Mantas (FG. Nr. 57...)
sollten noch zwei Licher auf der Ober-
seite (mittig) des Kofferdeckels bohren,
um ihr Opel-Zeichen anbringen zu kén-
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nen. Selbstverstandlich priift man noch
das SchlieBen des Kofferaumschlosses
inkl. Montage des dafiir notwendigen
Biigels an der Versteifung der Riickwand.
Fiir die Montage und das Anpassen der
Hauben sollte man sich nun einen Helfer
besorgen, denn zu zweit geht die Sache
wesentlich einfacher.

Die Motorhaube wird mit je zwei Schrau-
ben auf ihre beiden Scharnierbiigel ge-
schraubt und wird so ausgerichtet, dass
sie sich schlieBen lisst. Unbedingt ist
darauf zu achten, dass der Spalt zum obe-
ren Windleitblech des Vorbaus minde-

Schnitt Motorhaubel/Koifliigel (F) und Rad-
einbau (G) im Bereich Fanghaken (H) und
Fangbiigel (1), NICHT entfernen! Das Spalt-
maf der Haube (J) betrdgt 4 bis 6 mm.
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stens 7-9 mm breit ist, da sich sonst die
Haube evtl. nicht mehr 6ffnen ldsst! Nun
verschwindet der Helfer unter dem Wa-
gen und “*bewaffnet"* sich mit einer Knar-
re und einer mind. 50 cm langen Verlin-
gerung, damit er gut an die Schrauben
kommt (ggf. ist der Unterfahrschutz zu
entfernen). Oben wird die Haube nun mit
Holzkeilen in die richtige Position ge-
bracht (SpaltmaBe s. Skizze) und fixiert.
Der Helfer unter kann durch Lésen oder
Anziehen der Schrauben dabei helfen.
Passt die Motorhaube, werden die
Schrauben angezogen und die Haube
kann geoffnet werden. Die Korrekte Po-
sition der Haube auf den Scharnierbiigeln
wird an der Haube mit einer ReiBnadel
gekennzeichnet.

Vor dem Anschrauben des Kofferdeckels
wird die Dichtung lose und gut gepresst
in den umlaufenden Falz gesteckt. Der
Helfer klettert samt Schraubenschliissel
in den Kofferraum und unterstiitzt das
Ausrichten wie schon bei der Motorhau-
be geschehen. Zunichst wird der Deckel
an den beiden hinteren Ecken der Seiten-
wiinde ausgerichtet (horizontal + verti-
kal) und die Spalten mit Holzkeilen fi-
xiert (SpaltmaBe s. Skizze). Erst dann
wird die Hohenlage der runden Hauben-
ecken unterhalb der Heckscheibe kontrol-
liert, denn dieser Spalt kann aufgrund von
Fertigungstoleranzen bei den Heck-
klappen um Einiges griBer ausfallen.
Wichtig ist, dass das Dichtungsgummi
allseitig gut am Deckel anliegt. Die An-
schraub-Position des Kofferdeckels wird
ebenfalls markiert. Nun kénnen die An-
bauteile zum Lackierer gebracht werden.
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Schnitt Motorhaube/Kotfliigel (F) und Rad-
einbau (G) im Bereich des Gummipuffers in
der Kotfliigel-Befestigungskante (K). Der
Puffer sollte als Hilfe schon beim Anpassen
der Motorhaube eingesetzt werden.

Nach dem Farbauftrag und vor (!) der
ersten Montage sollte die Hohlraum-
versiegelung erfolgen.

Vor dem Einbringen der Versiegelung
muss man sich entscheiden, ob man sie
durch die ldnglichen Locher des Trag-
rahmens einbringen méchte, oder ob man
an festgelegten Punkten die Versiegelung

einbringen und die Langldcher abkleben
will. Beide Methoden haben ihre Vor- und
Nachteile. Wihlt man die erste Metho-
de, kann man zwar sehen wo und wie viel
Versiegelung in die Haube gewandert ist.
Doch da alle Langlocher offen sind, kann
das schnell zu einer grolen Sauerei wer-
den. Klebt man die Langlécher ab, muss
an jeder Haubenseite mindestens ein
..Einfiillstutzen* vorgesehen werden, der
am besten mit einem dicken Trinkhalm
oder Schlauchstiick herzustellen ist. Die
Tiillen fiir die Embleme sind hinten auf-
zuschneiden und noch vor der Versiege-
lung in die Bohrungen zu stecken (das
Einstecken der Embleme in die Tiillen
geht mit Vaseline gut). Das Einbringen
der Versiegelung erfolgt, wie schon bei
den Tiiren beschrieben (Heft 2/01, S. 10),
in vier zeitversetzten Etappen, damit der
Kram auch wirklich iiberall hin und
gleichmiBig verlaufen kann. rm.

Innenansicht des kompletten Kofferdeckels. Neben den schon auf Seite 9 oben beschriebenen
Lécher (13) an der hinteren Klappenkante, finden sich auch noch zwei weitere (14) oben an
den runden Ecken der Klappe, die aber nach Einbringen der Versiegelung zu schliefen sind.
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