Technik

Hohlrdume, Teil 1

Seit Erfindung der selbsttragenden Ka-
rosserie gehdrt der separate Rahmen aus
Dickblech (ab ca. 3,0 mm), der simtli-
che Lasten aus Eigengewicht und Fahr-
dynamik aufnimmt und auf den die Ka-
rosserie aufgesetzt ist, der Vergangenheit
an. Statt dessen sorgen Winkel, Sicken,
Formteile, Aufdoppelungen und Hohlriu-
me (Kastenprofile) aus (Diinn-) Blech fiir
die notwendige Steifigkeit. Jeder, der
schon mal eine Tafel Karosserieblech
transportieren wollte weiB, daB dieses
Teil sehr instabil ist. Aber schon ein leich-
ter Knick in der Tafel sorgt schon fiir
Aussteifung - zumindest in seiner Quer-
richtung. Nichts anderes wird mit dem
Tafelblech einer Autokarosse veranstal-
tet. Eben jene Knicke und Kanten sorgen

fiir Steifigkeit, die durch Querbleche oder
gewickelte Kiisten erhoht werden kann.
Miteinander verschweiBt, kdnnen (je
nach Richtung der Krafteinleitung) so
sehr steife Strukturen hergestellt werden
die im Stande sind, alle Kriifte (inkl. der
eines Crash) des Fahrbetriebes aufzuneh-
men. Soviel zur Theorie, denn wir wol-
len uns ganz den ,,gewickelten Kiisten*
oder besser gesagt Hohlriumen einer
selbststragenden Karosserie widmen.

Die komplexe Form jeder Karosserie
wird besonders deutlich, wenn man an
das Tefelblech von der Rolle denkt, das
Jja Ausgangsmaterial dafiir war. Fiir den
Manta-A gilt diese Aussage im Beson-
deren, da hier das Blech noch mehr ge-
formt ist als bei einer Limousine, z.B.

Die schraffierten Flichen zeigen an, wie weit/tief die Wagen tauchgrundiert im Werk werden,
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beim Ascona-A. Trotzdem sind bei bei-
den Wagen die tragenden Hohlkérper in
den Karossen nahezu identisch. Nicht nur
deshalb gilt hier Gesagtes auch fiir den
Ascona-A, denn seine Karosse ist um ca.
35% steifer als die des Mantas. Der kiir-
zere vordere Karosserie-Uberhang und
die B-Siule sind u.a. Griinde dafiir. Zwar
ist der Manta ab Fg. Nr. auch mit einer
B-Siule ausgestattet, doch dafiir wurde
das innere Versteifungsblech des Schwel-
lers weggelassen. Alles soweit bekannt.
Gerade aber diese Hohlriume machen
das (lange) Uberleben einer Karosserie
zum Problem, wenn diese nicht rechtzei-
tig gegen Rostbefall geschiitzt werden.
Rostbefall in diesen Partien entsteht pri-
mir durch das Eindringen von Wasser.
Seltener ist dieses Wasser auf Spritzen

oder Regenwetter zuriickzufiihren, son-
dern auf Kondensation bzw. Ausfall von
Kondenswasser aus der Luft, die in je-
dem Hohlraum vorhanden ist. Hingt man
einen luftdicht verschlossenen Eimer aus
WeiBblech (nur aufien lackiert) im Frei-
en auf, rostet dieser mit Sicherheit nach
einiger Zeit im unteren Bereich von in-
nen nach aufien hin durch. Unten im Ei-
mer sammelt sich das Kondenswasser
nach jedem Temperaturwechsel und es
beginnt die Korrosion des Blechs, denn
das Wasser transportiert den dafiir not-
wendigen Sauerstoff direkt an das Blech.
Dieser Prozefl dauert zumindest solange
an, bis die Lécher im Eimer so grof sind,
dafl das Wasser ablaufen und verdunsten
kann. Von auBlen schiitzt zum einen der
Lack vor Rost und zum anderen kann das

Trotz der ab Seite 6 gezeigten zusdrzlichen Schutzmafnahmen sehen Hohlrdume eines Opels aus den
70er so wie hier gezeigt aus. Zu sehen ist die hintere "Endspitze” der Seitenwand nach deren Offnung.
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Wasser hier verdunsten und ungehindert
abziehen. Exakt das Gleiche passiert mit
unserem geliebten Blech, denn Opel hat
diese Hohlriume nur teilweise und dann
auch noch relativ schlecht von innen ge-
schiitzt. Zudem bietet unsere Karosse
dem Wasser viele Stellen, an denen es
sich sehr lange halten kann, da kaum
Maéglichkeiten zum Verdunsten vorhan-
den sind (z.B. Lingstriger). So hat das
Wasser auch beim Manta-A relativ leich-
tes Spiel. Zudem gibt es ein paar Stellen,
an denen auch eine Tauchgrundierung
und Hohlraumversiegelung versagt, aber
davon spiiter mehr.

Im Werk wird die Rohkarosserie zunéchst
unbehandelt komplett zusammenge-
schweifit und anschlieBend entfettet.
Hartlotpunkte werden gesetzt, beige-

schliffen und ggf. verzinnt (Uberginge
Dachhaut zu A- und C-Siulen usw.).
Durch Sichtpriifung werden letzte Del-
len und Spalte ausgebeult bzw. korrigiert.
Danach werden die Karossen tauch-
grundiert. Dieses erfolgt in einem Bad,
durch das die Karossen aufhingt hin-
durchgezogen werden. Wie das genau
geschieht, ist an dieser Stelle unwichtig.
Wichtig ist jedoch zu wissen, daB die
Rostschutzgrundierung nicht das ganze
Auto bedeckt, sondern nur einen Teil (s.
Skizzen). Zudem verhindern Luftblasen
in den Hohlrdumen teilweise ein Anhaf-
ten der Grundierung. AnschlieBend wird
die Karosse abgedichtet. Dieses geschieht
mit sogenanntem ,,Liquid Auto Sealer*
(einer verdiinnten Dichtmasse auf PVC-
Basis), der mit Spritzen und iiberwiegend

Die Schraffur zeigt, wo die Seitenwand vor dem Zusammenbau mit Punktschweififarbe versehen wird.
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mit Pinseln aufgetragen wird. An dieser
Stelle sei nur erwiihnt, daB die Grundie-
rung nicht wasserdicht ist und der aufge-
tragener ,Sealer” nur die Niihte dicht-
schmiert und nicht vor Unterrostung
schiitzt! Auf diese Grundierung wird in
den Schleuderbereichen noch Stein-
schlagschutz auf Kautschukbasis ge-
spritzt (Radkisten und Dréhnbereiche am
Unterboden. Erst nach diesem Abdich-
ten wir der Wagen dann lackiert. Motor-
und Kofferaum sehr sparsam, der Innen-
raum so gut wie garnicht und der Unter-
boden mit leichtem Nebel. Fertig. An-
schlieBend werden alle Gummistopfen in
die Karosse gedriickt und die Radkisten
mit einem diinnen Film Unterboden-
schutz auf Bitumenbasis ausgespritzt.
Soviel zu Fertigung bei Opel.

Wer nun meint, Opel hiitte die Hohlréu-
me konserviert, der irrt sich gewaltig. Ab
Werk gab es einen Hohlraumschutz wie
wir ihn heute kennen nicht. Wer seinen
Manta ,,ab Werk" mit einer Hohlraum-
versiegelung haben wollte, fand diese in
keiner Preisliste. Denn diese Versiege-
lung wurde nur von den Hiindlern ange-
boten und durchgefiihrt. Damit die Neu-
wagen-Garantie nicht verletzt wurde,
durften nur bestimmte Fachbetriebe die-
se Arbeiten durchfiihren (z.B. Dinol und
Tectyl). Hierfiir gab es exakt definierte
Arbeitspline mit Positionen fiir Bohrun-
gen, Angaben zu Stopfen und Sonden-
lingen usw. Heute kennen sich nur noch
wenige Firmen mit unserem Liebling aus.
Deshalb bohren wir diese Locher doch
besser selbst. Zudem kommen noch ei-

Es wird auch die "Gegenseite” des hinteren Radeinbaus mit Punktschweififarbe versehen.
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nige hinzu, denn auch Firmen wie Dinol
& Co. kénnen nicht alles wissen!

In unserem Fall sprechen wir also von
Hohlrdumen, wenn diese Blechregionen
nur durch Lécher (vorhanden oder noch
nicht vorhanden) zugiinglich gemacht
werden konnen und ohne technische Hil-
fe nicht vollstindig eingesehen oder ge-
schiitzt werden knnen. Von vorne begin-
nend zeigen die nichsten Kapitel alle
schutzbediirftigen Stellen der Karosseri-
en (Ascona- und Manta-A) auf. Zudem
gebe ich die Bereiche an, in denen zu-
siitzliche Locher gebohrt werden sollten.
Ferner ist es wichtig, zwei Hauptgruppen
in den Bereichten zu beriicksichtigen. Da
wiren zuniichst die unrestaurierten (ori-
ginalen?) Fahrzeuge, die (nur) noch mit
den originalen Bohrungen versehen sind.

Diese Wagen werden friiher oder spiiter
vielleicht noch restauriert. Und dann gibt
es noch die Wagen, die schon (einmal?)
restauriert worden sind. Hier muf ich
davon ausgehen, daB diese restaurierten
Exemplare sich relativ nahe am "origi-
nalen Blechgefiige" orientieren und nicht
einfach "dichtgebraten" worden sind.
Hier muB jeder Besitzer sehr selbstkri-
tisch sich und sein Werk priifen und ggf.
Bohrungen noch nachtriiglich durchfiih-
ren oder gar zusitzliche anbringen, da
sonst evtl. Hohlrdume nicht zugiinglich
werden. Wichtig ist insgesamt, daf3 eine
noch so gute Hohlraumversiegelung nicht
wig hiilt, sondern einem normalen Alte-
rungsprozeB unterliegt, dem nur durch
Nachbehandlung begegnet werden kann.
Aber davon spiiter mehr.  rm.

Und so wird die Riickseite der beiden vorgenannten Bauteile behandelt - fertig ist der Hohlraum!
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